Clia o

bravo
SIi.

Die Firma Piaggio ist einer der grofBiten
Hersteller von Zweirad - Fahrzeugen
in der Welt.

Die Hauptverwaltung hat ihren Sitz
in Genua.

lhre Werke von Pontedera, Pisa und
Arcore sind mit sehr modernen Be-
triebsanlagen ausgeriistet, die nach
modernsten Fertigungsmethoden arbei-
ten.




herzliche gliickwiinsche!

Die Firma Piaggio hat ihnen heute ein siche-
res, leistungsfahiges Fahrzeug in die Hand
gegeben, das technisch betrachtet ein kleines

Meisterstiick ist, in dem Perfektion und
schlichte Eleganz vereinigt sind.
Wir gratulieren! Sie haben gut gewdahlt und
werden nicht enttduscht sein!
« Ciao », « Bravo » und « Si » sind das Mofa/
Moped, mit dem Piaggio technischen Fort-

schritt demonstriert. Hinter der klaren und
geschmackvollen Linienfiihrung verbirgt sich
eine widerstandsfdhige Konstruktion und ein
kréftiger Motor, der nur wenig Wartung be-
notigt.

Die Bedienungsanleitung wird Sie dber Hand-
habung, Wartung und Pflege informieren. Bea-
chten Sie bitte diese Hinweise und ihr
Fahrzeug wird Sie nicht in Stich lassen.
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moped - mofa « ciao »

moped - mofa « bravo »




moped - mofa « si » mit speichenriadern

moped - mofa « si » mit gussradern




modelle und ausfiihrungen des mofa - moped

« ciao »

Dieses Modell wird in zwei verschie-
denen Ausfithrungen mit 21,x16’ Ra-
dern hergestellt, die mit demselben
Motor ausgeriistet sind, sich aber
durch die folgenden Einzelheiten
voneinander unterscheiden:

Ciao Mofa « L »: (IMZE2T) 10 - Gang
Autom., Vorderrad - Schwinggabel.

Ausfiihrung Ciao Mofa «SC»: (M7E2T)
1- Gang Autom., Vorderrad - Schwing-
gabel, GuBrader, Tachoanlage, Spezial-
Sattelfederung (siehe Seite 35)"
Ausfiihrung Ciao Moped « VSC »:
(C6V1T) stufenlose Vollautomatik, Vor-
derrad - Schwinggabel, Tachoanlage,
Spezial - Sattelfederung.

Je nach Modell werden die Fahrzeuge
durch die in der Tabelle stehenden

Vorzeichen der Fahrgestellnummer
gekennzeichnet. Diese Vorzeichen
sind auf der rechten Seite unter der
Rahmenabdeckung am Hinterrad ein-
geschlagen.

Abkiirz.

der Einzelhelten

Fahrz.:

M7E2T Vorderradschwinge,
1 - Gang Automatik

CeVv1T Vorderradschwinge,

stufenlose Vollautomatik
SONDERZUBEHOR FUR MOFA - MO-
PED « Ciao »
Wegen Sonderzubehérteilen wenden
Sie sich bitte an unser Handlernetz:
Seitentaschen, Gepécktrager, Tacho-

meter, u. s. w.

modelle und ausfiihrungen des mofa - moped « bravo »

ieses Modell wird in zwei verschle'-'
([i)enen Ausfiihrungen mit 214 x 16
Radern hergestellt, die mit dems_el-
bem Motor ausgeristet sind, §|ch
aber durch die folgenden Einzelheiten
voneinander unterscheiden:
Ausfithrung Bravo «L »: (ETM1T)
1-Gang Automatik, Telegabel.
Ausfithrung Bravo « SC2 »: (EEM1T)
1-Gang Automatik, Telegabel, Hinter-
radaufhangung mit mech. StoBdédmp-
fern, GuBrader, Tachoanlage.

Je nach Modell werden die Fahrzeuge
durch die in der Tabelle stehenden
Vorzeichen der FahrgesteHn_ummer ge-
kennzeichnet. Diese. Vorzeichen sind
auf der riickwartigen Halterung unter

dem Rahmendurchstieg vor dem Hint-
errad eingeschlagen.

Al:ikeiir.z- Einzelhelten
Fahrz.:
ETM1T | 1- Gang Automatik, Telega-
bel.
1 - Gang Automatik, ]_'e|ega-
B bel Hinterradaufthdngung
mit mech. StoBdampfern.

SONDERZUBEHOR FUR MOFA - MO-
PED « Bravo ». ot

Wegen folgender Sonderzubeh_(_)rtelle
wenden Sie bitte an unser Héndler-
netz: Rickspiegel, Tachometer, Luft-

pumpe, U. S. W.



ausfithrungen des mofa - moped

-
« SI »

Das Mofa - Moped « Si » - Rader mit
Bereifung 272x16" - wird in folgenden
Ausfihrungen geliefert:

Ausfiihrung Si « Mofa »: (SDMI1T)

1 - Gang Automatik, GuBrader, Gepéack-
trager, Telegabel.

Ausfithrung Si « Moped »: (SDV1T)
Stufenlose Vollautomatik, GuBrader,
Gepacktrager, Telegabel. '

Die Si- Mofa/Moped sind hinten mit
zwei auBenliegenden StoBdampfern
ausgerustet.

Die Hinterradschwinge tragt den Mo-
tor, das Hinterrad und das Getriebe.

Die Schwinge ist durch einen Dreh-

stells, unter der Bowdenzugschutzrin-
ne, eingeschlagen.

Abkiirz.
der Einzelhelten
Fahrz.:
SDM1T\ 1-Gang Automatik Mofa
Stufenlose Vollautomatik -

SDVIT
} Moped.
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zapfen am Fahrgestell vor dem Hinter-
rad gelagert.

Die Réder der Fahrzeuge sind aus
Leichtmetall-DruckguB hergestellt und
mit breiten Reifen ausgeriistet. Das
Fahrgestell ist aus zwei Halften zu-
sammengeschweiBt. Der vordere Teil
bildet gleichzeitig den Tank, wahrend
der hintere Teil als Kotfliigel ausge-
bildet ist.

Je nach Modell werden die Fahrzeuge
durch die in der Tabelle stehenden
Vorzeichen der Fahrgestellnummer ge-
kennzeichnet. Diese Vorzeichen sind
auf dem vorderen Teil des Fahrge-
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SONDERZUBEHOR FUR MOFA - MO-
PED « Si»

Wie das Ciao Mofa - Moped kann auch
Ihr « Si » mit Sonderzubehorteilen aus-

geriistet werden.
Wenden Sie sich, bitte, an unser Héan-
dlernetz.



fahrleistungen und technische angaben des « ciao »

Der Motor arbeitet m. ein. Kraftstoff-
mischungsverhaltnis von 2% (1:50).

Kraftstoffverbrauch (CUNA Norm) 1,4
|. Benzin - Ol - Mischung pro 100 Km.

Hochstgeschwindigkeit: entsprechend
den Verkehrsbestimmungen.

Reichweite: etwa 200 Km.

Tankinhalt: 2,8 Liter (davon Reserve -
Vorrat: ca. & Liter).

Rader: 21/4x16".

Leergewicht: 42 Kg bzw. 44 Kg je
nach Modell und Ausfiihrung.

Radstand: 1000 mm.

Ziindkerze: Bosch W95 T1 oder Marelli
CW 4N AT: Lodge CN; Champion L 90;
AC 45 F; KLG F 70.

Ubersetzung vom Motor, automatische
Kupplung, Keilriemen, Riemenscheibe,
Untersetzungsgetriebe und Hinterrad.
Ubersetzung Motor - Rad: 1/17,69.

Fiir den Typ Ciao Moped VSC erfolgt
die Ubersetzung vom Motor, stufenlo-
se Vollautomatik, Keilriemen, automa-
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Maxim. Breite (am Lenker): 630 mm.
Maximale Lange: 1570 mm.
Maximale Hohe: 995 mm.

MOTOR: Einzylinder - Zweitaktmotor
mit Drehschieber, d. h.: die Zufuhr
des Kraftstoffgemisches zum Zylinder
erfolgt tber eine der beiden Kurbel-
wangen.

Bohrung: 384 mm; Kolbenhub: 43
mm; Zylinderinhalt: 49,77 ccm.

Verdichtungsverhaltnis: 9:1.

Vorziindung: 19° (siehe auf Seite 39
fir die Kontrolle der Unterbrecherkon-
takte).
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tische Kupplung, Untersetzungetriebe
und Hinterrad. Ubersetzung Motor -
Rad: 1/11,16 =+ 1/19,52.

Untersetzungsgetriebe siehe Abb. 1a
und 1b.

Alle Fahrzeuge sind fiir Fahrradbetrieb
ausgeriistet, d. h. mit Pedalen, Ketten-
kranz, Kette und Freilaufnabe. Verhalt-
nis- 28/18.



fahrleistungen und technische angaben des « bravo »

Der Motor arbeitet m. ein. Kraftstoff-
mischungsverhaltnis von 2% (1:50).

Kraftstoffverbrauch (CUNA Norm):
1,5 Liter Benzin - Ol - Mischung pro
100 Km fiar Mopeds (1 Gang); 1,7 Li-
ter fir Mopeds mit Getriebautomatik.

Héchstgeschwindigkeit: entsprechend
den Verkehrsbestimmungen.

Reichweite: etwa 200 Km.

Tankinhalt: 3 Liter (davon Reserve -
Vorrat: ca. 2 Liter).

Rader: 21/,x16".

Leergewicht: 37 Kg bzw. 47 Kg je nach
Modell und Ausfiihrung.

Vorziindung: 19° (siehe auf Seite 39
fiir die Kontrolle der Unterbrecherkon-

takte).

Ziindkerze: Bosch W95 T1 oder Marelli
CW 4N AT; Lodge CN; Champion L 90;
AC 45 F; KEG'F 70

Ubersetzung vom Motor, automatische

Radstand: 1040 mm.

Maxim. Breite (am Lenker): 640 mm.
Maximale Lange: 1590 mm.

Maximale Hohe: ca 1020 mm.

MOTOR: Einzylinder - Zweitaktmotor
mit Drehschieber, d. h.: die Zufuhr
des Kraftstoffgemisches zum Zylinder
erfolgt Uber eine der beiden Kurbel-
wangen.

Bohrung: 38,4 mm; Kolbenhub: 43
mm; Zylinderrinhalt: 49,77 ccm.

Verdichtungsverhéltnis: 97l
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Kupplung, Keilriemen, Riemenscheibe,
Untersetzungsgetriebe und Hinterrad.
Ubersetzung Motor - Rad: 1/17,48 (sie-
he Abb. 1a).

Das Fahrzeug ist fiir Fahrradbetrieb
ausgeriistet, d. h. mit Pedalen, Ket-
tenkranz, Kette und Freilaufnabe Ver-
haltnis: 30/16.




fahrleistungen und technische angaben des « si»

Der Motor arbeitet m. ein. Kraftstoff-
mischungsverhaltnis von 2% (1:50).

Kraftstoffverbrauch (CUNA Norm):
1,5 Liter Benzin - Ol - Mischung pro
100 Km fur Mopeds (1 Gang); 1,7 Li-
ter fiir Mopeds mit Getriebeautomatik.

Hochstgeschwindigkeit: entsprechend
den Verkehrsbestimmungen.

Reichweite: etwa 200 Km.

Tankinhalt: 4,2 Liter (davon Reserve -
Vorrat: ca. '» Liter).

Rader: 214x16" (Leichtmetall - Druck-
guss).

Verdichtungsverhaltnis: 9:1.

Vorziindung: 19° (siehe auf Seite 39
fiir die Kontrolle der Unterbrecherkon-
takte).

Ziindkerze: Bosch W95 T1 oder Marelli
CW 4N AT: Lodge CN; Champion L 90;
AGABaE- KLG.E 70

Ubersetzung vom Motor, automatische
Kupplung, Keilriemen, Riemenscheibe,
Untersetzungsgetriebe und Hinterrad
(siehe Abb. 1a und 1b).
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Leergewicht: 54 Kg bzw. 58 Kg je nach
Modell und Ausfiihrung.

Radstand: 1090 mm.

Maxim. Breite (am Lenker): 680 mm.
Maximale Lange 1670 mm.

Maximale Hohe 1080+ 1120 mm.

MOTOR: Einzylinder - Zweitaktmotor
mit Drehschieber, d. h.: die Zufuhr
des Kraftstoffgemisches zum Zylinder
erfolgt Gber eine der beiden Kurbel-
wangen.

Bohrung: 384 mm.; Kolbenhub: 43
mm.; Zylinderinhalt: 49,77 ccm.

L)

Ubersetzung Motor - Rad: 1/19,57.

Beim Typ si- Moped ist die Ubersetz-
ung vom Motor, stufenlose Vollauto-
matik, Keilriemen, automatische Kup-
plung, Untersetzungsgetriebe und Hin-
terrad.

Ubersetzung Motor - Rad: 1/12,27+1/
20,864

Die Fahrzeuge sind fiir Fahrradbetrieb
ausgeriistet, d. h. mit Pedalen, Ket-
tenkranz, Kette und Freilaufnabe. Ver-
haltnis: 29/16.



anweisungen fiir die inbetriebnahme des fahrzeuges

Betankung

Wihrend und nach der Einfahrzeit eine
Benzin - Ol - Mischung zu 2% (1:50 =
20 ccm Ol auf 1 Liter Benzin) aus rei-
nem Mineraldl SAE 40: Esso 2-T Mo-
tor Oil 40; Shell Super 2-T Motor Oil;
Total 2-T Motor Oil; Chevron 2-T Motor
Oil; Aral 2-T Motor Oil verwenden.
Zur Beachtung: Den Entliifter des Tankdek-
kels stets sauber halten.

Auf den Mofa - Moped «Si» ist der Tankprop-
fen mit einem graduirten MeBstab versehen,
wodurch man das Krafstoffniveau priifen kann.

EINFAHREN

Wihrend der ersten 500 Km nicht mit
Vollgas fahren. :

Zwischen den ersten 5001000 Km
kontrollieren, ob Muttern und Schrau-
ben festsitzen (besonders diejenigen,
die den Motor mit dem Fahrgestell
verbinden) und ob der Keilriemen ge-
niigend gespannt ist: (siehe Seite 28).

REIFENDRUCK

Vorn: 1,1+=1,2 ati.
hinten: 2 ati.

OLSTAND IN DER HINTERRADNABE
UND TELEGABEL

Vor Inbetriebsetzung des Fahrzeuges
prife man, ob das Ol bei geradeste-
hendem Fahrzeug bis zur Offnung
reicht: (Siehe Abb. 18 - « A »). Fas-
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Abb. 2 - Bedienungsorgane

1. Hinterradbremshebel - 2.
Dekompressionshebel - 3.
Gaszug - 4. Vorderradbrems-
hebel - 5. Tankverschluss -
6. Dreiwegekraftstoffhahn
(Auf «Bravo» ist er auf der
unteren Seite des Tankes,
links; auf «Si» unter der Ab-
deckung, rechts) - 7. Starter-
hebel - 8. Pedal - 9.-10. Aus-
und Einrtickvorrichtung  fir
Fahrradbetrieb - 11. Werk-
zeugbehalter in dem Fahr-
gestell, unter dem Gepack-
trager (fur Bravo in der hin-
teren Seite des Fahrgestel-
les; fiir «Si» in der hinteren,
inneren, rechten Schwingge-
riistabdeckung). - 12. Schrau-
be zur Einstellung des Sat-
tels. e ;
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sungsvermdégen: 60 g. Zu verwenden-
des Ol ESSO GEAR OIL ST 85 W - 90
(oder SHELL DENTAX 90; MOBILUBE
C 90). Bei den «Bravo» und «Si» mit
Telegabel versehen, ist zu priifen ob
das Ol bei geradestehendem Fahrzeug
bis zu den Propfen «A» mit der
Inschrift « OLIO » (Abb. 3) reicht. Das
zu verwendende Ol ist: ESSOLUBE
20 W: Fassungsvermogen je Bein der
Telegabel: ca. 30 g.

ANLASSEN

Dem auf der Abb. 4 wiedergegebenen
Ablauf folgen. Man kann den Motor
auch im Fahren anlassen (Kippstéan-
der hoch), indem man den Dekom-
pressionshebel zieht (Abb. 2 - Nr. 2),
einige Male den Motor tritt, den He-
bel loslaBt und Gas gibt.

Abb. 4 - Anlassvorgang

Abb. 5 - Stellung des Kraft
« Bravo ».

ACHTUNG: Beim Abstellen
muB der Kraftstofthahn imm
«C» = zu sein. (Abb. 5).

A = Auf; R = Reserve; C =

21

stoffhahn fiir

Zu.
des Fahrzeugs
er auf Stellung




ERKLARUNG DER ABB. 4

A) Das Fahrzeug auf Sténder aufbocken, so daB das Hinterrad frei vom Boden bleibt - B)

Benzinhahn offnen (Stellung wie auf der Abbildung gezeigt). Der Benzinhahn des -S.Ir
ist under dem FuBbrett, rechts, gelegen; und jener des «Bravo » auf der u'nteren Seite
des Tankes, links, fiir die spezifischen Stellungen siehe Abb. 5 - C) Gasdrehgriff auf Stand-
gas halten - D) Bei kaltem Motor Startervorrichtungshebel runterdriicken - E) Auf das Pedal

treten.

Zur Beachtung: Auch fiir das Anlassen, wenn das Fahrzeug auf dem Stéander steht, Dekompres-
sionshebel ziehen (Abb. 2 Nr. 2) und antreten iber Pedale. Bei laufendem Motor und Voll-

gas springt der Starterhebel «D » automatisch in die Ausgangslage zuriick.

ANFAHREN

Die Geschwindigkeit wird durch den
Gasgriff geregelt.

ANMERKUNG - Man muB soweit wie maglich
das Fahrzeug anfahren, ohne daB es auf dem
Kippstander steht und man auf dem Sattel
sitzt.

Das Rad darf sich auf keinen Fall drehen,
wenn es den Boden beriihrt: im Gegenteil,
wenn sich das Rad schon in diesem Moment
drehte, wiirde sein plétzliches Anhalten - we-
gen des Anpralles mit dem Boden - das Trieb-
werk beschadigen.

HALTEN DES FAHRZEUGES MIT LAU-
FENDEM MOTOR

Z. B. vor der Verkehrsampel: mit Gas-
drehgriff auf Standgas (Abb. 2 - N.
3) kann das Fahrzeug stillstehen, wéh-
rend .der Motor weiterlauft.
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ABSTELLEN DES MOTORS

Gas wegnehmen u. Dekompressions-
hebel ziehen (Abb. 2 - Nr. 2).

DIEBSTAHLSICHERUNG

Die Fahrzeuge sind mit einem Lenk-
schloB versehen. Um den Lenker abzu-
sperren, diesen nach links einschla-
gen, den Schliissel drehen und nach
innen driicken. i
Wenn der Lenker blockiert ist, den
Schlussel in die Ausgangsstellung zu-
riickdrehen und abziehen.

Um den Lenker aufzuschlieBen, den
Schliissel nach links drehen und ab-
ziehen, das SchloB schnappt dann he-
raus.

Achtung: Die auf dem Schliissel eingeschla-
gende Nummer aufschreiben, da ansonsten
bei Verlust kein Nachschliissel angefertigt
werden kann.




UMSTELLUNG AUF REl s
RADBETRIEB s

D!Jrch Knopfdruck (Abb. 6) wird das
Hinterrad von der Motoriibertragung
getrennt. Zum Wiedereinriicken auf

d_: Hebel (Abb. 7) driicken: der Knopf
riickt wieder automatisch in seine

normale Stellung zuriick. Dieses Um-
schalten_ soll nur bei stillstehendem
Motor durchgefiihrt werden.

elektrische anlage

25

Die elektrische Anlage wird m. Wech-
selstrom durch ein vierpol. Schwung-
rad und eine auBenliegende Hochspan-
nungsspule gespeist (Abb. 8).

Die Verbraucher sind:

Der Scheinwerfer mit einer 6V - 15W
Lampe. '

Die SchluBleuchte mit einer 6V - 3W.
Lampe. (Beim Si: 6V -4W).
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Lichtschalter « A » (mit drei Stellun-
gen) auf dem Lenker.

Stellungen des Schalters « A » (Abb.
8).

0: Aus

1: Scheinwerfer
ein.

Zur Beachtung - Kabelbaum und Kabelfarben
sind _fiir «Ciao», «Bravo» und «Si» gliltig.
Verde = griin; viola = violett; grigio = grau;
rosso = rot; marrone=braun; nero=schwarz.

und SchluBleuchte
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einstellen, iiberpriifung, demontage normaler ausfiihrung

EINSTELLEN DER RIEMENSPANNUNG
(FAHRZEUGE OHNE STUFENLOSE
GETRIEBEAUTOMATIK) UND DER
KETTE

Den Deckel des Riemens (links) und
der Kette (rechts) abnehmen, indem
man mit einem Schraubenzieher die
drei (zwei fiir « Bravo ») Bajonettver-
schliisse lost (Abb. 9: Bef. A. F. C.).

- Bemerkung - Um d. rechte (Kettenabdeckung)
Rahmenabdeckung auszubauen u. zusammen-
zubauen (nur beim « Ciao »), den Hebel auf
Stellung « C », Abb. 4 setzen, so dass er
durch das Rahmenabdeckungsloch leicht he-
rausgezogen werden kann.

Um dem Keilriemen spannen zu kon-
nen, die Befestigungsbolzen des Mo-
tors und Auspufftopfes am Fahrge-

)

stell losschrauben (Abb. 10; Befe,s/ti-
gungen 1 - 2; Abb. 11 Befestigung 1)
und auf den Spannhebel driicken (Nr.
3, Abb. 10), der Riemen muB geniigend
gespannt sein, ohne iibergespannt zu
sein (fiir eine eventuelle Uberpriifung
siehe auf Seite 44).

Zur Bemerkung - Beim « Bravo » befindet
sich der Hebel Nr. 3 hinter anstatt vor der
Kupplung wie auf der Abb. 10 gezeigt.

Beim «Si» ohne Getriebeautomatik ist der
Hebel Nr. 3 (Abb. 10) abgehoben worden,
da die Riemeneinstellung in folgender ein-
facher Weise ausgefiihrt werden kann: seit-
liche Abdeckungen entfernen, Motor- und
Auspuffbefestigungsbolzen am Fahrgestell [6-
sen, dann kann der Riemen ohne Schwierig-
keit gespannt werden, indem man mit Hilfe
eines zwischen Motorbefestigungsbolzen und
Schwinggeriist gesteckten Schraubenziehers
die Motorlage verstellt.

i}
-




Abb. 9

Abb. 10
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Muttern des Motors und Auspufftop-
fes anziehen.

Um die Spannung der Kette einzustel-
len, die Blockiermutter des Ketten-
spanners (Abb. 11) losschrauben und
verschieben, bis eine normale Span-
nung erzielt wird; dann die Mutter
wieder anziehen.

Zur Beachtung - Die Werkzeuge fiir diese
Einstell- und Demontagearbeiten (Ein Steck-
schliissel 17-21 mm, ein Stift fiir Steckschlus-
sel, ein Doppelmaulschlussel 10-11-13 mm,
ein kombiniertes Schraubenzieher -u. Schliis-
selwerkzeug 7-10) mm) sind (fiir « Ciao »
und « Boxer 2») in dem Werkzeugbehalter
untergebracht, der unter dem Gepéacktrager
liegt; fiir das Moped « Bravo » ist der Werk-
zeugbehilter in der hintersten Seite des
Fahrgestells untergebracht worden. Auf den
« Si » ist der Werkzeugbehalter in der inne-
ren Seite der seitlichen Deckung angebracht:
Deckung abnehmen (Siehe Seite 30) und den
auslosbaren Deckel « A » entfernen (Abb. 12).



REINIGUNG DER ZUNDKERZE

Die Elektroden kénnen mit Schmir-
gelpapier oder Stahlbilirste gereinigt
werden, dann ihren Abstand auf max.
0,5 mm. einstellen.

AUSBAU DES LUFTFILTERS

Den oberen Motordeckel abheben, in-
dem man die in der Mitte sitzende
Schraube (Fir « Bravo» und « Si»
Auflageplatte abnehmen), und die zur
Befestigung des Luftfilters bestimnite
Schraube (Abb. 13 « A ») |§st. Dann
den Luftfilter abnehmen.

VERGASEREINSTELLUNG

Durch Verstellen des Nippels «B »
(Abb. 13) wird das Spiel zwischen '
Gaszug und Gasgriff eingestellt; mit Abb. 12

31

Abb. 13



dem Einwirken mittels eines Schrau-
benziehers durch die Bohr. « C » auf
die Schraube « D » wird der Leerlauf
eingestellt. Bei Einstellung des Leer-
laufes darf das Hinterrad den Boden
nicht beriihren (Fahrzeug auf dem
Sténder): die Schraube «D » wird
rein - oder rausgedreht bis der Motor
rund lauft, ohne daB das Rad mitl3uft.

AUSBAU DES VERGASERS

Wenn man den Vergaser ausbauen und
zerlegen muB (z. B. zum Reinigen),
den Luftfilter abnehmen (siehe Seite
31), den Deckel (Abb. 13) abnehmen
durch Losschrauben der entsprechen-
den Befestigungsschrauben « E »; den
Haltegriff «F» (ausgenommen «Bravo»
und «Si», die keinen haben) nachdem
man die Muttern « G » losgezogen

Abb. 14
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hat abnehmen und die Schraube «H»
des Klemmrings des Vergasers los-
schrauben. Vergaser durch mehrmali-
ges Drehen abziehen.

Auf « Si» erst den Vergaser entfer-
nei, um die Ldésung der Schrauben
« E» zu erleichtern.

Die Teile in reinem Benzin waschen
und mit PreBluft trocknen; nie Draht
fur die Dusenbohrungen verwenden,
um Beschadigungen zu vermeiden.

Zur Beachtung - Darauf achten, daB die
Schutzhiille fiir Gaszug im Nippel « B » fest-
sitzt: ist das nicht der Fall, wird der Gaszug
(und der Motor) nicht richtig funktionieren

AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

Um den Zylinderkopf abbauen zu kon-
nen, schraubt man mit einem 11 mm
Steckschliissel die drei Befestigungs-
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muttern los. Dann 16st man das Kabel
des Dekompressionshebels aus der
Lagerung los.

EINSTELLEN DER BREMSEN

Uber die Stellnippel an den Lenkerhe-
beln « A » Abb. 14. Beachten, daB sich
das Rad in ungebremstem Zustand frei
drehen muss.

EINSTELLUNG DES SATTELS, LENKERS
UND SCHEINWERFERS
Befestigungsschrauben der Sattelstiit-
zen losen und den Sattel in die ge-
wiinschte Richtung verschieben.

Fir Ciao « Super Confort» das mit
einem hervorragend gefederten Sat-
tel ausgeriistet ist, der aus einer
Schwing - Vorrichtung besteht; und da-
durch dem Fahrer ein behagliches



Fahrem gewahrt, und beim « Bravo »
wird der Sattel nach Wunsch einge-
stellt, indem man die Muttern lost,
den Sattel verstellt und die Mutter
wieder anziehet. Bei den « Si» die
mit Sitzbank ausgeriistet sind, kann
diese seitlich aufgeklappt werden,
nachdem man den Haken au der rech-
ten Seite nach vorn zieht.

In d8hnlicher Weise wahlt man die Stel-
lung des Lenkers, nachdem man die
Lenkerspindel gel6st hat.

Zum nachstellen der Bravo - Lenker,
die vier Befestigungschrauben der
beiden Zugstangen und Gabel l6sen;
den Lenker auf den gezahnten Haltern
so drehen, bis man die gewiinschte
Stellung gefunden hat.

Bei dem « Bravo » wird der Scheinwer-
fer eingestellt, indem man die zwei

Abb. 15
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auf dem Vorderteil der Unterseite des
Gehauses angebrachten Schrauben
|6st und auf die untere oder obere
Seite des Scheinwerfers driickt, je
nach dem der Lichtstrahl nach unten
bzw. oben verstellt werden soll.

Bei « Ciao » und « Si » muB man zur
Scheinwerfereinstellung die beiden
seitlichen Schrauben l6sen, die das
Gehause halten.

AUSBAU DES BOWDENZUG-
SCHUTZES.

Bei dem Mofa - Moped « Si », falls es
notig ist, die Bowdenziige oder die
Hupe nachzupriifen, oder die Fahrge-
stellnummer zu lesen, muss man den
Schutz am vorderen Rahmenteil ab-
nehmen, indem man di 3 Befesti-
gungschrauben « A », (Abb. 15) lost.
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AUSTAUSCH DER GLUHLAMPEN

Um die SchluBlichtbirne zu ersetzen,
I6st man die Schraube zur Befestigung
der Kappe. Um die Scheinwerferbirne
zu erreichen, den Scheinwerfereinsatz
vom Scheinwerfergehduse abnehmen.
Fiir « Bravo »: Um die Scheinwerfer-
birne zu erreichen, das obere Teil des
Scheinwerfergehduses abnehmen, in-
dem man die zwei Befestigungschrau-
ben lést (Zentralteil der unteren Sei-
te des Gehauses).

ABBAU DES HINTERRADREIFENS UND
SCHLAUCHES

Den Schlauch vom Reifen entfernen,
Kettenabdeckung (Abb. 9) abbauen
und Befestigungsmutter des Ketten-
spanners « A » Abb. 16 lésen, so daB



die Kette- con dem Freilauf entfernt
wird.

Befestigungsbolzen « B » 16sen und
abziehen; Flansch « C » Abb. 16 zu
Abb. 17 drehen.

Der Schlauch kann jetz nach Drehen
des Flansches « C » entstandene Lu-
cke zwischen Freilauf und Fahrgestell
ausgetrieben werden (siehe Abb. 17).
Um den Schlauch einzubauen, verfahre
man in umgekehrter Weise.

Zur Beachtung - Ein eventueller Wechsel oder

Reparatur von dem Schlauch erfolgt nach den
fur Fahrrader angewandten Arbeitsvorgéngen.

RADWECHSEL

Fir den Ausbau des Vorderrades die
zwei Befestigungsmutter der Gabel
sowie den Bremszug losen.

Beim Ausbau des Hinterrades die Sei-

Abb. 16
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tendeckel abnehmen (Abb. 9), Brems-
zug lésen (Abb. 18 - « B ») und die
Kette von dem Zahnrad abmontieren
(auf der Seite, die der in der Abb. 18
sichtbaren Seite gegenulberliegt), sie-
he Seite 36 hintere Riemenscheibe
(Mutter « C », Abb. 18 abbauen. Dann
die vier Befestigungschrauben |6sen
(zwei v. diesen Schrauben sind auf
der Abb. 18 - « D » sichtbar, die an-
deren zwei befinden sich auf der ge-
geniiberliegenden Seite der Abbil-
dung).

Bemerkung: Nach dem Einbau der Vorderrad-
bremse muB die Bremseinstellung (Seite 34),
nach dem Einbau des Hinterrades muBB eben-
so die Bremseinstellung (Seite 34) sowie die
Kettenspannung (Seite 28) und bei 1-Gang
Automatik-Fahrzeugen muB auBerdem die
giemenspannung (Seite 28) kontrolliert wer-
en.

i

Abb. 17



SCHWUNGRADMAGNETZUNDER:
KONTROLLE DER EINSTELLUNG DER
UNTERBRECHERKONTAKTE

Die Kontrolle und Einstellung der Un-
terbrecherkontakte im Falle von Ziin-
dungsschwierigkeiten, kann auch bei
aufgebauter Kupplung durchgefiihrt
werden. (Auf der Abb. 19 ist die Kup-
plung abgebaut, um d. Unterbrecher u.
seine Bestandteile besser zu zeigen).
Propfen «A» wegnehmen, mit Schrau-
benzieher die Schraube « B » losma-
chen, den Schraubenzieher in die Ker-
be « C » setzen und die Offnung der
Kontakte « D » auf 0,4 mm einstellen

Abb. 18

(wenn mdoglich mit einer Lehre nach-
prifen). Sind die Unterbrecherkon-
takte eingestellt, wird die Schraube
« B » angezogen.

AUSBAU DES MOTORRAHMENS BEIM
« BRAVO » UND « Si »

Beim Ausbau des Motorrahmens ist
wie folgt vorzugehen:
Hinterradbremszug, Dekompressions-
zug und Kabelverbindungen lésen.
Dann die Schrauben « A » -und «B »
(Abb. 20) I6sen und den Motorrahmen
abnehmen.
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Abb. 19



Abb. 20

wichtige wartungsarbeiten
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ZUNDSCHWIERIGKEITEN
Uberpriifung der Ziindkerze (Elektro-
denabstand max. 0,5 mm), bei Be-
schadigung oder abgenutzter Elektro-
de muB die Ziindkerze ausgewechselt
werden. Es ist zu beachten, daB immer
der gleiche Ziindkerzentyp verwendet
wird. Bei starker Verschmutzung der
Zindkerze wird diese in Benzin gerei-
nigt (S. 31). Bei anhaltenden Stérun-
gen muB der Unterbrecher gereinigt
und neu eingestellt werden (S. 39):
bei starker Abnutzung ersetzen.

Alle 4000 Km muB der Olstand der
Hinterradnabe iberpriift (S. 17 und
Abb. 18) und eventuell mit ESSO
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GEAR OIL ST 85W-90 oder SHELL
DENTAX 90; MOBILUBE C 90 aufge-
fallt werden. Beim «Bravo u. Si» muB
der Olstand der Telegabel iberpriift
werden S. 17 und Abb. 3) und even-
tuell mit ESSOLUBE 20 W aufgefiillt
werden.

Bei Modellen mit stufenloser Vollau-
tomatik missen die Rollenkammern
mit Fett FIAT JOTA 3 aufgefiillt wer-
den (Abb. 1 b, « C »).

Von Zeit zu Zeit miissen die Kette, die
Zahnkranze und die Pedale mit Fett
abgeschmiert werden. AuBerdem muB
der Vergaser gereinigt werden (S. 33),
die Kettenspann. (S. 28), u. die Keil-
riemenspannung lberpriift werden.



zusammenfassung: normen fiir wartung - schmierung

WICHTIGSTE OPERATIONEN

Auspufftopf, Zylinderkopf und Kolben nur bei Leistungsabfall reinigen (Vespa - Service).
Alle 4000 Km Luftfilter reinigen (in Benzin auswaschen).

Alle 8000 Km Hinterradnabe (Olstand) kontrollieren.

Telegabel Olstand kontrollieren.

Rollenkammer (Modelle mit Getriebeautomatik)

einfetten.

Ziindkerze, von Zeit zu Zeit, reinigen. Kette, von Zeit zu Zeit,
schmieren und Riemen- und Kettenspannung kontrollieren.

Motor: Bei jedem Tanken (durch Kraftstoffgem. geschmiert) *

Hint. StoBdampfer: Wenn die StoBdadmpfer aussetzen. (Wende

man sich an eine Kundendienststelle) **

KEILRIEMENKONTROLLE

Ist ein Keilriemen beschadigt muB er
ersetzt werden.

Bei Fahrzeugen mit 1- Gang Automa-
tik kann das Durchrutschen des Keil-
riemens wie folgt Uberprift werden:
Das Fahrzeug wird auf den Stinder
gestellt, so daB Hinterrad den Boden
nicht beriihrt. Bei Vollgas muB nun die
Hinterradbremse stark angezogen wer-
den und der Keilriemen muB Stillste-
hen ohne zu rutschen. Ist dies nicht
der Fall, muB die Riemenspannung
nachgestellt werden (siehe Seite 28).

Bei ldngerem Stillegen des Fahrzeugs
muB man es grindlich reinigen und
abschiemeren. Vergaser abbauen und
Ziindkerze ausbauen. In die Ziindker-
zenoffnung im Motor wird etwas SAE
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Esso Gear Oil ST 85 W - 90
oder Shell Dentax 90; Mo-
bilube C 90.

Essolube 20 W.

FIAT Jota 3.

* 2% Mineralol SAE 40:
Esso 2-T Motor Oil 40;
Shell Golden Motor Oil;
Shell X-100 2-T; Total 2-T.

** Esso Invarol EP 46.
Shell Tellus T. Oil 27. Mo-
bilfluid 200.
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40 Ol eingefiillt und die Pedale einige
Male durchgetreten. Dann wird die
Ziindkerze wieder eingeschraubt.

FAHRZEUGPFLEBE

Motor (auBen) mit Pinsel und Petro-
leum reinigen. Danach mit einem sau-
beren Tuch abtroknen.

Die Lackoberflaichen mit viel Wasser
abwaschen. Geniigt klares Wasser
zum Schmutzlésen nicht, kann ein
Wasch - Shampoo dem Waschwasser
beigefligt werden. und mit einem
Schwamn der Schmutz entfernt wer-
den. Danach griindlich mit viel Was- -
ser nachspiilen und abledern.

Teer-, Fett-, oder Olflecke werden
mit einem weichen Lappen oder Wat-
te, mit Terpentin oder Petrolleum ge-



trankt, leicht abgerieben. Nach der Be-
handlung miissen die Reste mit reich-
lich Wasser nachgespiilt werden.

polieren

Polieren nur, wenn die Lackierung
unansehlich geworden ist und mit Kon-
servierungsmitteln kein Glanz mehr
erzielt wird. Wenn die verwendete
Politur keine konservierenden Be-
standteile enthalt, muB der Lack an-
schlieBend konserviert werden. ’

chromteile pflegen

Vor jeder Behandlung mit Pflegemit-
teln sollten die Chromteile unbedingt
abgewaschen werden und vollkommen
trocken sein. Flecken und Belége ent-
fernt man mit einem Chromputzmittel.

Zur Verhinderung von Korrosion iiber
einen langeren Zeitraum Chromschutz-
mittel auftragen.

kunststoffteile pflegen

Kunstoffteile sind wie im Abschnitt
«Waschen» beschrieben zu behandeln.
Sollte normales Waschen einmal nicht
ausreichen, diirfen diese Teile nur mit
speziellen Kunststoffreinigungs - und
Pflegemitteln behandelt werden.

ACHTUNG!

Waschen und Polieren diirfen nicht an der
Sonne vorgenommen werden, besonders nicht
wenn die Karrosserie noch warm ist. Nie mit
in Benzin oder Petrol getrdnktem Lappen die
lackierten Fldchen oder *Kunststoffteile wa-
shen. Im ibrigen sind die Anwendungsvor-
schriften der Hersteller der Reinigungsmittel
zu beachten.
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aufsuchen von storungen und schaden

Bei Stérungen sind folgende Kontrollen durch-
zufiihren:

a) Startschwierigkeiten oder Aussetzen des
Motors (Kraftstoffversorgung- und Ziindsto-
rungen).

1) Kraftstofftank leer:

Es ist ratsam, sich immer zu vergewissern,
ob im Tank Kraftstoff ist, bevor man abféhrt.

2) Kraftstoffhahn aus Versehen in der Stel-
lung « Zu ».

Offnen.

3) Ziindkerze verschmutzt (oder beschadigt)
oder mit schlecht eingestellten Elektroden:

Die Ziindkerze reinigen oder ersetzen (Seite
31); kontrollieren, daB der Elektrodenabstand
nicht mehr als 0.5 mm betrégt.
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Zur Bemerkung - Wenn d. Fahrzeug tberwie-
gend mit Vollgas gefahren wird, Ziindkerzen
Bosch W 95 T 1 verwenden.

4) In der Winterzeit:

Vor der Abfahrt, den Motor eventuell fiir eine
Weile im Leerlauf drehen lassen.

Sollten die Stérungen weiter bestehen so
prift man ob:

5) Der Vergaser, die Diise oder der Benzin -
schlauch verstopft oder verschmutzt ist.

Abmontieren und reinigen (Seite 33).

6) Die Unterbrecherkontakte verschmutzt,
abgenutzt oder schlecht eingestellt sind:

Reinigen, wenn notig den Unterbrecher er-
setzen; den Kontaktabstand auf 0,4 mm ein-
stellen (Seite 39).



7) Das Ziindkerzenkabel schligt durch:

Bei Beschéadigung muB das Kabel ersetzt wer-
den. Als SofortmaBnahme kann es mit einem
Isolierband repariert werden.

b) Weitere « mechanische » Stérungen:
1) Fehlziindung des Motors - UnregelmiaBige

Funktion des Motors:

Die Ziindkerze reinigen; das Auspuffrohr, den
Zylinder- und Kolbenkopf und Zylinderéffnung
entkrusten (Siehe auf Seite 43). Vergaser und
Luftfilter reinigen (Seite 31 -33).

2) Geringe Motorleistung:

Kontrolle ob Ziindkerze und Zylinderkopf rich-
tig aufgeschraubt worden sind.

3) «Rutschen » des Riemens:
Alle auf Seite 44 angezeichneten Kontrolle
durchfiihren.

Auf den Fahrzeugen mit Getriebeautomatik
muB man, wenn die Ubertragung defekt ist,
kontrollieren.

Ob Fett im Rollengehduse vorhanden ist (Sei-
te 42).

4) Schlechte Funktion der Hinterradbremse:

Sich vergewissern, ob Ol in
eingesickert ist.

die Bremse

5) Aufhéngungen des « Bravo » und des «Si»
schlagen durch:

Olverlust in der Telegabel kontrollieren, wenn
notwendig Ol ESSOLUBE 20W (Seite 17)
nachfiillen.

Anderungen vorbehalten!
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In dieser Halle wird die Endmontage
der Ciao, Bravo und Si ausgefiihrt.
Alle Teile, die in dieser Finaloperation
verwendet werden, werden auch als
Ersatzteile by PIAGGIO geliefert.

Die Original - Ersatzteile Piaggio erhal-
ten lhr Fahrzeuge immer in einwand-
freiem Zustand.

iy PIAGGIO

Genova

Piaggio stellt her: Mofa/Moped
Ciao, Bravo, Si - Vespa Rolle!‘ -
« Vespa Transporter » - Hydr:_o;et
Piaggio-Berkeley - Motorrade.r
Gilera. Werke in Pontedera, Pi-
sa und Arcore. Hauptverwaltung
in Genua, via Antonio Cecchi, 6,



