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This manual has been prepared with the aim of
supplying to Piaggio Distributors the necessary
instructions for maintanance and repair of the
vahicles carried out on the book cover.

This publication handles the following matlers:
- General instructions for vehicle maintenance.

- General instructions for eliminating faults and
irregularities.

- NMustrations and instructions for dismantling,
overhauling and reassembly,

- Assembly play of the main machine - members.

- Lizt of tools for normal operations to be carried
oul on wvehicles.

If in the fulure modifications to the vehicles, that
involve the use of new tools will be introduced or
anyway that interest the present publication,
amendments to this manual will be carried oul.

CFig. 1 - MOPED - “CIAD"
Bild 1 - MOPED - MOFA "CIAQ"
Fig. 1 - Cyclomateur “CIAD™

Dieses Werkstatthandbuch soll Ihnen als PIAGGIO
Hindler die ndtigen Anweisungen zur Instandhaltung
und Reparatur der an vorgehendear Seite aufgeflhrien
Fahrzauge liefern.

Das Handbuch ist in folgende Abschnitte autgateilt:
Wartung des Fahrzeugs.

Fehler und Schéden: l|hre Festellung und
Beszeitigung.

Anleitung  fdr
Zusammenba.

Einbauspiele der wichtigsten Teile,
Spezialwerkzeuge.

Ausbau, Uberholung und

Anderungen zum Werkstatthandbuch werden lhnen
durch unsere Kundendienstabteilung in Form eines
Zusatzblattes mitgeteilt.

Le but de ce manuel est fournir aux Organisés
PIAGGIO les instructions nécessaires pour |entre-
tien et les réparations des véhicules, indigues en
couverture,

A ce propos on a présenté les sujets sulvants:
Mormes générales pour l'entretien du véhicule.

Recherche et localisation des pannes et des
anomalies de fonctionnement.

llustrations et normes pour le démontage, la
révision et le remontage.

- Jeux de montage des principaux ensambles.

- Outillage nécessaire pour les normales opera-
tions effectuer sur les wvehicules.

Si par la sulte, des modifications seronl apportées
aux wéhlcules, qui entrainent I'emplol de nouvel
outillage ou qui de toute fagon intéressenl ce
Manuel, des pages mises & Jour seront distribuces.

Fig. 2 - MOPED - “BRAVO"
Bild 2 - MOPED - MOFA “BRAVO™
Fig. 2 - Cyclomoteur “BRAVO™

Fig. 3 - MOPED - "SI
Bild 3 - MOPED - MOFA “5I"
Fig. & - Cyclomateur "51"
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specifications-

CIAD P-PV-PX-PXV

Frame: integral chassis, pressed sheel monocoque
typa structure, having also the function of fuel
tank.

Front suspension: with sprung fork [swinging arms
with helical springs).

Rear suspension: saddle with sprung device for
the type PX and PXV.

Brakes: expanding lype.

The vehicles run with normal gasoline (petrol) - oll
mixiure Le. 2% of two stroke oil

Consumplion: [according to CUNA Standards):
1.51/100 Km. (157 mil/ULS. gal 190 mifimp. gal).

Max fuel capacity: 2.5 [, (0.74 LLE, gal. or 0LG2 imp.
gal.) included 0.5 1L of reserve (0,13 LLS. gal or
0.11 imp. gal.).

Max. speed: goccording io the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 185 Km. {115 mls.).

Wheel base: 1025 mm. [40.35").

Handlebars width: 650 mm. (26").

Total lenght: 1600 mm. {63").

Max height: 1000 - 1070 mm. {38 37" - 42.126").
Total dry weight: 40 Kg. (88,185 lbs).

Wheels: 17" of the type with tangent spokes.
Tyres: 2 - 17"

Tyre pressure:

Front wheel: 1.4 atm. (19.9 p.5.i.).
Rear wheel: 2.5 atm. (35.57 p.s.i).

! Basic varsion: for specific modificalions see the conterning
Qporation and maintenance manials.

Fahrleistungen, techn. Angaben”

CIAD P-PV-PX-PXV

Fahrgestell: Schalenbauweise, aus Stahlblech,
durchsteigbar, der vordara Teil bildet glainhzeitig
den Krafistofftank.

Vorderradaufhiingung: Kurze Schwingarme mit
Schraubanfedern.

Hinterradaufhdngung: Die Ausfihrungen PX und
PXY =ind mit einem schwingenden und gefederten
Satteltriager ausgeristel.

Bramsen: Trommelbramsan.
Der Motor arbeitet mit einer Benzin-81 Mischung,

Verhiltnis von 2% (20 ccm 2T Ol je Liter von
Mormalbenzin.

Krafistofiverbrauch:
Benzin

[CUMNA Narm:) — 1,5 Liter
I-Mischung fir 100 Km Fahrstrecke,

Fassungsvermégen des Tanks: ca. 2.5 Liter; {davon
Reserve-Vorrat ca. 0.5 Liter).

Héchstgeschwindigkeil: In Uberainstimmu ng mit
den drtlichen Gesetzan u. nationalen Bastimmungen.

Reichweile: ca. 185 Km.

Radstand: 1025 mm.

Maximale Breite am Lenker: GEQ mm.
Maximale Linge: 1800 mm,
Maximale H&he: 1000 - 1070 mm.
Leergewicht: ca. 40 Kg.

Rider: Typ 17" - Speichanrider.
Reifen: 2 - 17",

Relfendruck:

Vorne: 1.4 &b,
Hintan: 2,5 ati.

v Grundausinhrungen; fr die specifischen fAasfibrungen, s die
aptsprachendan E-E'!I'IEUEEIMEIIIUFIQE\H'

Caractéristiques geénérales’

CIAC P-PV-PX-PXV

Cadre: Monocoque en tale dacier, de forme
ouverte, constituant méme le réservoir du mélange,

Suspension AV.: Fourche dastique (bras oscillants
avar rassarts helicodaux).

Suspension AR.: Selle avec dispositif élastique
cecillant sur les versions PX et PXVY.

Freins: & tambour, & machoires & expansion.

Fonctionnment par mélange essence-huile & 2%
(20 cc, d'huile deux tamps pour litra d'essence
ordinaire pour auta).

Consommation {Mormes CUMNAY ~— 1.5 litres aux
100 Km,

Contenence totale du réservoir — 2.8 litres [donk
0,5 litres environ de réserve).

Vitesse maxi: Conforme au code de |la route.

Autonomie: 185 Km. environ,
Ecartement des essieux: 1025 mm.
Largeur maxi au guidon: 660 mm.
Longeur maxi: 1600 mm.

Hateur maxiz: 1000 - 1070 mm.

Poids tolal & vide: 40 Kg. environ.
Roues: 17" du {ype & rayons tangants,
Pneus: Type 2 - 17

Pression de pneus:

Roue AY.: 1.4 Atm.
Roue AR.: 2.5 Atm.

‘) Vergions mormales, pour s varsions speciigues consulier
ies relatilz manuels demploi «f d'antralian!



BRAVO P-PV-
Frame: singular steal tuba of rectangular section.

Froni suspension with lelescopic fork.

Rear suspension: with two spring “mechanical”
dampers counteracting the oscillations of the wheel
and engine retainer arm hinged on the frame.

Brakes: expanding lype.

The vehicles run with normal gascline (petral) -
mixiure i.e. 2% of two stroke oll.

Consumption: (according to CUNMA Standards); 1.6
|.A100 Km. (148 ml./U.S. gal.: 178 ml.fimp. gal.).

Max fuel capacily: 3 . {0,723 U3, gal. or 066 imp.
FEI} included 0.5 1. of reserve {(L13 LS. gal. or 011

mp. gal.),

Max. speed: according to the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 186 Km. (115 mls).

Wheel base: 1050 mm. {41,33").

Handlebars widlhc 670 mm. (26,377,

Total length: 1595 mm._ (62,75").

Max. height: 1020 mm, (90.347).

Total dry weight: 48 Kg. {105.82 Ibs).

Wheels: 16" die cast type or with tangential spokes,

Tyres: 2% - 16",
Tyre pressure:

Front wheel: 1.1 = 1.2 atm. {15.64 = 27.07 p.s.i).
Rear wheel: 2 atm. (28.45 p.s.i.).

BRAVO P-PV*

Fahrgestell: Ist aus ainer zentralen Struktur aus
viareckigen Stahlrohr gebildet.

Vorderradaufhéingung: Teleskopgabel.

Hinterradauthéingung Faderbeina, dig die Schwingun-
gen des Motor- u. Radtragers widersstzen und

leichzeitig die Aufgabe von "mechanischer” Stod-
gampfer erfulien.

Bramsen: Trommelbremsan auf den zwei Radern.

Der Motor arbeitel mit einer Benzin- O Mischung,
Verhélinis von 2% (20 cc. 2T Ol je Liter von
Mormalbenzin).

Kraftstofiverbrauch: [CUMA Morm): - 1,6 Liter
Benzin- Ol-Mischung fir 100 Km Fahrstrecke.

Fassungsvermdgen des Tanks: — 3. Liter; {davon
Reserve-Vorrat - 0.5 Liter).

t?evscl'lwin ighkeit: In instimmn i
ic-:llgr? h-:':?rt ichen Ggsgnen L. nléltti};rﬁle?'lt E!,E.ls.l'fjimgrr'.l.lillllwI
e,

Reichweite: ca. 186 Km.

Radstand: 1050 mm.

Maximale Breite am Lenker: 670 mm.

Maximale Linge: 1585 mm.

Maximale Hahe: 1040 mm.

Leergewichi: ca. 45 Kg.

Réder: 16", Gusz - oder Speichenrader.

Reifen: 2% - 16",
Reifendruck:

Vorne: 1.1 bis - 1.2 atd.
Hinten: 2 ati.

BRAVO P-PV"

Cadre: Structure tubulaire centrale en acier, 4
saction quadrangulaire.

Suspension AV.: Fourche télescopigue.
Suspension AR.. Deux ressorts avec fonction
d'amortisseurs "mécaniques” el qui appuient con-
tre les oscillations du bras porte moteur-roue,
pivolé a l'avant du cadre.

Freing; & tambour, & machoires & expansion.

Fonctionnement par mélange essence-huile & 2%
(20 co. dhuile deux temps pour litre d'essence
ardinaire pour auto).

Consommation (Marmes CLUNA):
100 Km.

Contenence fotale du réservolr: 3 litres (dont 0.5
litres anviron de réserve.

~= 1.6 lifres aux

Viesse maxi: Conforme au Code de & route.

Automomia: 180 Km. emiiron.
Ecartement des essieux: 1050 mm,
Largeur maxl du guldon: 670 mm.
Longueur maxi: 1585 mm.

Hauleur maxi; 1040 mm,

Poids tolal & vide: 458 Kg. environ.

Roues: 18" du type en alliage ou & rayons
tangents,

Pneus: du type 2W - 16",

Pression des pneus:

Roue AV.: 1,1 - 1,2 atm.
Aoue AR. 2 atm.



sl (SIM - SIV)*

Frame: integral chassis, prassed sheet monocoque
type structure, having also the function of fual
tank.

Front suspenslon: with telescopic fork.

Rear suspension: “Cantilever” type, consisting in a
swinging arm hingad on the frame and suspended
with spring element and buffers. A hydraulic damper
ie coaxially fitted to the spring.

Brakes: an whaels, expanding type.

The vehicles run with normal gasoline (petrol) - oil
mixture i.e. 2% of two stroke oil

Consumption: (according to CUMA Standards): 1.6
LA00 Km, (148 mlALS. gal; 178 ml/imp. gal.).

Max. fuel capacity: 4.2 |. {1.10 U.5. gal or 0.82 imp.
al) included 0.5 L of reserve (013 LS gal. or
A1 imp. gal.).

Max. speed: according to the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 260 Km. (161.56 mls.}.

Wheel base: 1090 mm. (42.91").

Handlebars width: 6§70 mm. (26.38").

Total length: 1670 mm. {B5.75").

Max. height: 1037 mm. (53.84").

Total dry welght: 51 Kg. (112.43 Ibs).

Wheels: 16" die cast type or with tangential spokes.

Tyres: 24 - 16",
Tyre pressure:

Front wheel: 1,1 - 1.2 atm. [15.84 - 17.07 p.s.i.).
Rear wheel: 2 atm. (28.45 p.s.i.).

Sl {SIM - SIV)*

Fahrgestell: Schalenbauweise, aus Stahlblech,
durchsteigbar, der vordere Tell bildet gleichzeitg
den Kraftstofftank.

Vorderradaufhiingung: Telaskopgabel.

Hinterradaufhdngung: Schwingerlst mit Feder und
koaxialem, hydraulischem StoBdampfer sowie
Gummipuffer.

Bremsen: Trommelbremsan auf den zwel Radern.

Der Motor Arbeitet mit einer Benzin- G Mischung,
Verhdltnis von 2% (20 cc. 2T Ol je Liter von
Mormalbenzin).

Kraftstoffverbrauch: (CUNA Norm): ~ 1,6 Liter
Benzin-Ol-Mischung fiir 100 Km Fahrstrecke.

Fassungsvermigen des Tanks: ca. 4,2 Liter; (davon
Reserve=Vorrat ca. 0,5 Liter).

Hbchstgeschwindigkeit: In Obereinstimmung mit
den artlichen Gesetzen u. nationalen Bestimmun-
QEn.

Reichweite: ca. 260 Km.

Radstand: 1090 mrm.

Maximale Breite am Lenker: 670 mm.
Maximale Lénge: 1670 mm.

Maximale Hihe: 1037 mm.
Leergewichl: ca. 51 Kg.

Rider: 16" Guss - oder Speichenrader.

Reifen: 2% - 16",
Reifendruck:

Vome: 1.1 bis - 1.2 ati.
Hinten: 2 ati.

Sl (SIM-SIV) *

Cadre: Monocogque en tdle dacier, de forme
auverte, constituant méme le réservoir du mélange.

Suspension AV.. fourche télescaplgue.

Suspension AR.: type “cantilever”, avec bras oscil-
lant pivoté au cadre et ressorl avec amartsseur
coaxial el silentblocs.

Freins: & tambour, & machoires, & expansion.

Fonctionnement par mélange essence - huile a 2%
(20 cc. d'huile deux temps pour litre d'essance
ordinalre pour auto).

Consommation: (Normes CUNA): 1,6 litres aux 100
K.

Contenence fotale du réservelr: — 4.2 litres {dont
0,5 litres environ de réserve).

Vitesse maxi: Conforme au Code de la routa.

Autonomie: 260 Km.

Ecartement des essieux: 1090 mm.
Largeur maxi au guldom: &70 mm.
Longeur maxil: 1670 mm.

Hauteur maxi: 1037 mm.

Poids total & vide: 51 Kg. environ.

Roues: 16" du type en alliage ou a rayons
tangents.

Pneus: du type 2% - 16%

Pression des pneus:

Roue AV.. 1,1 - 1.2 atm.
Roue AR.: 2 atm.




CIAO - BRAVO - SI*

Engine: singla cylinder two stroke, rotary distribution.
Bore: 38.2 mm {1.5").

Stroke: 43 mm. {1".69].

Displacement: 49.28 cc. (3.00 cu. in).
Compression ratlo: 1:2.

Spark advance: 1%°30° before TD.C. for Ciao -
Bravo - Si and 18°+2°30° at 5000 r.p.m. before
T.0.C. for Si with electronic ignition.

Sparking plug: Marelli CW 4N or Bosch W 10A;
Champion L4390, AC 4227, NGK B5HS: KLG F70.
Sparking gug: for "S1” electronic ignition: Marelli
CWSA or Bosch WTA; Champlon LE&A: Lodge HN;
NGK BEHS.

Carburettor: Dell'Ortc SHA 1210 for Ciao and
1212 for Bravo and 51,

Transmission: the transmission: engine to driving
wheel is contralled by means of V-belt, automatic
clutch and reduction gear unit for single gear
vehicles. For vehicles with automatic speed governor
the tranamission is realized with expanding typs
pulleys, V-belt and reduction gear unit,

The transmission ratio engine to driving whes! is:
1/13.04 for Ciao - Brave - Si single gear; 1/12.04~
1/20.62 for Ciao speed governor: 1/12.76-1/24 for
Bravo speed goevernor; 1/12.7251/21.52 for §i speed
QOVEImor.

Moreover the vehicles are provided with an alernate
{or ann::ilia?r} source of power transmission to the
rear wheel composed of pedals, sprocket with
crank, roller chain and sprocked free-wheel, ratios:
2818 for Clao: 30416 for Bravo; 23/16 for Si.

CIADQ - BRAVO - SI'

Molor: Einzylinder-Zweitaktmaotor mit Drehschieber,
Bohrung: 38.2 mm.

Kolbenhub: 43 mm.

Zylinderinhal: 49.28 com.

Verdichtungsverhéltnis: 1:9.

Vorzlndung: 19° 30+2°30' vor QO.T.

Ziindkerze: Bosch W10A oder Marelli CW4N,
Champion L0, AC 4227, Lodge CN; NGK BSHS;
KLG F.70,

Fur “SI" mit elekironischer Zindvorrichtung: Bosch
WT7A: Marelli CWSA, Champion L83A; Lodge HN,
MNGHK BEHS,

Yergaser: Dell'Orto SHA [12/10 fir Ciao; 12712 flr
Brave und Si].

Kraftliberiragung: Bei Fahrzeugen mit 1. Gang
Automatik durch Fliehkraftkupplung. Keilriemen und
Untersetzungsgetricbe; bei  Vollautomatik  durch
Regelscheiban, Keilriemen und Untersetzungsge-
tricbe. Die Ubersetzungsverhiltnisse Motor-Had
sind:

Cilao-Brave-5i mit 1. Gang Automatik: 1/13,04
Clao mit Vollautomatik: 1/12,04 bis 1/20,62,

Bravo mil Vollautomatik: 1/12.76 his 1/24.
§i mit Vollautomatik: 1/12,79 his 1/21,52.

Die Fahrzeuge sind auBerdem flihr Fahrradbetrieb

mittels Pedalen, Kettenkranz, Kette und Freilauf,

gius.z%?rléste!. Verhiltnisse: Ciao 38/18; Bravo 30/16;
16,

Type identification - Typangabe - Identification du type

CIAO - BRAVO - SI"

Moteur: manooylindrique & deux temps, distribu-
teur rotatif.

Alésage: 38.2 mm.

Course: 43 mm.

Cylindrée: 4528 cm?.

Taux de compression: 1:5.

Avance & lallumage: 15 30" =23

Bougie: Bosch W 104A; Marelli CW 4M; Champion
L.80; AC 4227: Lodge CN; NGK BSHS; KLG F.70.

Four ke “S8I" avec allumage électronique: Bosch
WTA, Maralli CWSA; Champlon L38A; Lodge HN:
NGK BBHS,

Carburateur: Dell'Orto SHA [1210 pour le Ciao,
12112 pour Bravo et Si].

Transmission: moteur-roue: Sur les vehicules mono-
vitesse courroie tmg&zniﬂala, embrayage autamati-
que et réducteur a engranages,

Sur les véhicules avec variateur aulomatique des
vitesse avec poulies expansibles, courroie trape-
zoidale et réducteur a4 engrenages.

Les rapports moleur-rous sont:Sur Clao avec varla-
teur 112,76 - 1/24; sur Bravo avec variateur 1/12,76
- 1/24; sur Si avec variateur 1/12,79 - 1/21,52,

Les vehicules sont aussi pourvus de transmission
auxiliaire & la roue arriéqre, par pedales, chaine &
rouleaux, pedalier, pignon roue libre avec un
rappart 2818 pour ke Clao, 30/16 pour le Bravo, 23/16
pour le S

Btocdal-Mode!l=odd |

Version-AusiEhrung-Version

Engine-Motor-Moteur

Frarme-RAahmean-Cadre

GCiao P-PX Single gear - 1 Gang - Monovitesse C1M CYEZT
PV - PXV Speed governor - Vollautomatik - Variateur Cim CrVaT

Braioi F Single gear - 1 Gang - Monovitesse Siihg EEM2T
PV Speed governor - Vollautomatik - Variateur SIM EEVET

2l = Single gear - 1 Gang - Monovitesse SI1M ST
SV Spaed governor - Vollautomatik - Variateur STm ST




Engine and transmission diagram/ Schema des Motors und der Kraftiibertragung/ Schéma du moteur et de la transmission.

Fig./Bild 4

ewicnie zum Anlrieh; B} Fliehkraftgewichie zum  aulomaligueas A) Masselolies cenlilugas pour fraction, B

Models G7E2 - EEMZ - 5IM1: 1. Automatic clutehes unit &)  Fahrzeuge CTEZ - EEMZ - SIM1: 1. Automatischa Kupplungen: A}  Modéles CFER - EEMZ - SiMi: 1. Groupe embrayages
Cenlrifugal waighis lor drive - B) Centrilugal walghts for slarting. FIiBM:r:?tg ’
Starlen, Masselodtes centrifuges pour demarrage.

Fig./Bild 5

Models CTVE - EEV2 - SIV1: 2. Spesd governor: 3. Avlomatic  Fahrzauge C7V2Z - EEWZ - B1V1- 2 Celriebesutomatk; 3. Modéles CTV2 - EEVZ - BIVI: 2. Variateur automatique; 3
Embrayages auiomaliques; C} Massalolies cenlrilugas du

dulehes unit: G) Centrifugal weighis of the spead governar, O Awtematische Kupplungen; C) Fliehkraftgewichte von der :

Expanding type pullay, governor side; E) Centrilugal weights for Geiriebeautomatik; D). Antrichsregelschaibs; E) Flishkraltge- wvariateur 0O Peulie expansible matrice; E] Masselotles pour
starting; F) Centrifugal weights for driwe; &) Expanding fype  wichie Zum Starien; F) Flienwrafigewichte zum Antrietc G} cirmarrage; F) Masseloltes de traction; G) Foulie oxpansibie
pulley, clutch side. Angetrigbene Ragalscheibe. rArainge.




General instructions for maintenance and lubrication

Group After the first
1.000 Krm.

Engine 2l
Rear hub I
Air filter =
Flywhael magneto (ex- S

cepted 3| moped with

electronic ignition}
Spark plug Check electroda gap
Silencer and exhaust pipe =
Automatic spaed governor —
Clutch group —
Talescopic fork —
Bowdan contr. cables Adjust

Flywheel felt

Mare important nuts and
bolts of the vehicle

Whan the vahicle is lald up for any lenght of fime: observe the lallowin
il {ihiz ogaration ahould be carried cut with raised front wheel): lurni
pars with anlirust grease - & I?a..ls: thiz Mopad wheals olf the graund
oIz tha odl iz should be on a level with the hale when vehicla i standing up right

3] - Cperatien 12 ba carried oul uzing a hooked steal wire or by blawing thraugh gir jet from the p|gg E,-,i'.gn 1;,-“1_ afs

Al - Fill with about 80 e,

Chack tightness [see
lacking torque table
on page B5)

Ch - Quantity of ail for each element should be 30 ?
0} = Seron page §1 the instructions gnd the specific tool,
Motice: Periodically lubricalta as for mormil I:Ii'll_'.:"-l:lﬂs ihe chsEin, p!dﬁl and whies! eanacliong: cheok Ball l@nsicn and chaln tansion

Every 4.000 Km.

Every 8.000 Km.

In case of
overhaul

Lubricants

Removea carbon froem
piston, cylinder head,
cylinder ports. Clean
exterior of cylinder,

Dizmantle and clean
with mixture: blow dry
with air jet,

Clean, decoke, adjust
gap (0.5 mm.)

Decoke exhaust pipe
(8]

Check and top up oil
leval (4-A) up to leval
of filling hole.

Clean cantact breaker
points and adjust max.
gap 0.4 mm.

Greasa (D)

Grease (@)

rules: 1) Glean the vehicla - 2| Drain off all fuel - 3] Remove the spark plug, inject through
e andine over for a dew revolution by using the padals. subsequantly repiacing the sparki

Ramaove deposit from
englne parts which
can be used again,

Change oil {4)

Dismantle and clean
with mixture: blow diy
with air jet.

Replace contact breaker
points {if necessary)
of clean and adjust

Replace spark plug
(if necessary)

Decoke exhaust pipe
(B]

Grease (8]

Grease (@)

Change oil (#-C)
Grease (D)

Grease (@)

Chack tiohtness (see

lacking torque table
on page 65)

er having previously extarnally heated the exhaust iube

4 Egag Gear oil
G2 AW

Shall Dentax 90
Maobilube SO

&) Fiad Jota 2

Ess0 Beacon 3
Shell Alvania Graa-
sad

Bdcbilue Greasa 3

¥ | Essolube F20W

the plug hode 1015 oo, of Iweo siroke
ng plug - 4} Smear impainbed matalic




Wartung-u. Schmierplan

Gruppe Mach den erslen Alle 4.000 Km. Alle 8.000 Km. Bei Revisionen Schmlermithel
1.000 Km.
rdotor — Entkrusten von Kolben, — Reinigung und Entkru= | <) Esso Gear Oil
Zylinderkopf und Zy- stung der noch wver- | GZBIWEQ
linderschlitzen, dulere wendbaren Motarteile | Shell Dendas B0
Reinigung des Zylind. Mabilube GO0
Getriebe — = Olstand kontrollieren. Olwechsel (4-A)
Matigenfalls bis zur
Einflllgffnung nach-
flillan {4-A)
Luftfilter — Ausbauen und mit Ben- — Ausbauen und mit Ben-
zin reinigan, mit zin reinigen, mit
Cruckluft troknen Druckluft troknen
mMagneto-Schwungrad — - Linterbrecherkon- Erzetzen des Unter- ) Fiat Jota 3
(Micht auf S1 mit elak- takte reinigen brachears [wenn Esso Beacon 3
tronischer Zindung} und auf 0.4 mm. notig) d. Sauberung Shall Alvania Grea-
ginstallen u. Einstellen s, Punkie: | =23
Ziindainstellkontrolle Mobilux Greaze 3
Zundkerze Elektrodenabstand pru- Reinigen und Elektroden- — Zindkerze auswechseln
ferr {005 mim) abzstand prifen
(L5 mm)
Auspulltopf - . Auspuffrehr reinigen (B) — Reinigen
Getriebeautomatik — — — Einfatten (@)
Kupplungen - - — Einfetien (@)
Telegabel - - = Olwechsel (*-C)
Seilzige Einstellen — Schmieran (D Schmieren (D) *) Ezzolube 20W
Filz am Unterbracher (nicht - == Schmieren (@) Schmieran (@)
auf 51 mit efektronischer
Zindvorr. )
Auf festen Sitz prifen == —_ Auf festen Sitz prdfen
(Sizhe Anzugstabells (Siehe Anzugstaballe
Seite 65) Seite 65)

Wenn das Fahrzaug fir langare Zait .-:tillrgrel-eell: wind, ist falgendes zu bagchien: 1) Fahrzewg rainigen - 2} Kraistofflank und Vergaser entleehren - 3) Zundkerze ausbauen und 10+15 co. 2T - O
sinfiillgn (28 st emslahibar, diese Artail tei hochgenobenam Vorderrad durchzulihren), dann Kickstarter ca. 4 mal durchiraten und Zindkerze wisder alnbausn - 41 Mit anti-Aost-Fatt die nicht
lackiertan Teils bestraichen - §) Fahrzeuy sutoocken. |

Al - Olwechsel kst bel warman Motar durchzulGhren - Qimenge bis zur Einfnlléfinung, £a. 60 oo,

B - Mit ginem ap sinemn Enda nakenforming gebogenen Drand oder Ausputinons dulieriich warmen und Druckiult vom Ansclulsiutzen sinblasen.

C) - firka 30 q. Ol nachldlen.

O] - Siahe auf Seite 61 die Arweisungen 2ur Anwendung des spezifischen Gerates.

Zur Beachtung - Von Zall 7v Zait dia E:amimung der Ketle, Pedale und Zahnkranze in der dblichen Weise wie beim Fahrrad durchfiihren: Riemenspannung und Kettenspannung kantraliieran.
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MNormes générales d’entretien et de graissage

Groupe

Aprés les premiers
1.000 Km.,

Tous les 4.000 Km.

Tous les &000 Km.

Moteur

Moyeau AR

Filtre & air

Volant magnetique (S1 avec
allumage électronigue
exclu)

Baugie

Silencieux

Variateur autom.
Graupe embrayage
Fourche télescopique

Cables des commandes

Feutre du volant (Si avec
all. electronique exclu)

Ecrous et boulons pringi-
paux du véhicule

Dens ies cas de long remisage du wahicula obsarer s narmes sulvanies: 1) Net
tlempa il est conseillable d'effestuer sxie apération la roue AV #anl sovleven

Contrile dcartement
alectrodes

Regler

Cantrole blocage (voir
tableau des couples a
la page 65}

mutalliqueas non vernies - §) Soulever du 5ol les rowes Ju vehicule.
Al - Opérations a effactuar moteur chaud, Uhisile dait leher la frou da remplissage (—60 oo

B) - Opération 4 affactuar & Faide d'un il de fer plig en crochet ou & Iair com prims

€} = Laguantita d'huibe powr chaque fourreau dolt étee 30 5.
D)) - Vioir 4 la page 61 fas instructbons et l'agglication de Moutil spécifigue.
Mota: De lermps & aulre, lubrifier comme pour les Bioyclattas normales, b chaing, les attaches pédales et rouss; varifier 1a tengion de la courroie et celle da la chaine.

Décalaminage piston
culasse, lumidres du
cylindre; nettoyage
ext. cylindre

Démaontage et nettoyage
avec de l'essence, 5é-
cher a I'air comprimé

Mettoyvage décalaminage
reglage electrodes &
0.5 mm,.

Nettoyage du tuyau
d'échappement (B)

En case de
révision

Lubrifiants

Vérification et rétablis-
sement niveau huile
[d-A) jusqu'd lécher le
trou de remplissage

Meftovage des contacts
du rupteur et réglage
ouverture maxi & 0.4
T,

Graisser (D)
Graisser (@)

Mattoyage at décalami=
nage des parties du
mobteur encore utilisa-
bles

Ramplacement huila
(4 -A)

Demontage et nettoyvage
avec de I'essence, se
cher & l'air comprimé

Remplacemant rupteur
[si necéssaire) ou net=
toyage et réglage con-
facts,

Remplacement bougie

Mettovage du tuyau
d'échappement (B)

Graisser (#)
Graisser (@)

Remplacement huile
(* G}

Graisser (D)
Graisszar (#)

Controle blocage (voir
tableau & la page B5)

4] Ezsso Gaar Oil
CL BESWaD

Shell Dentax $0
Maobilubs SO

#) Fiaf Jota 3
Eszso Beacon 3
Shall Alvania Graa-
G603

Mobliug Grease 3

#] Esaclube 30W

toyer la vehicule - 2} Vider le carburateur - 3] Déposer la bougia, varsar dans son lengermant 13+15 oo, dhulla deus
h donc actionner | gamarraur 3-4 1ois &b remonter 1a bougle - 4) Enduire de graizse anfirouille toutes |8s partioes

intreduil par la goulette de fixation au cylindra, apnés avoir chaulfé lextéraur du tuvau d'echappement.




Fault finding - Mingel: Festellung und Beseitigung - Recherche des pannes, des irregularités et leur élimination

Faull limding
Festellumg der Mangeal
Recherche el localisation des panmes.

Aemeadias
Beseiligung daer Mingel
Remibdas

Hobas

Armmaerkungen

Moles

Engine/Motor/Moteur

Lack of power/Schlechte Leistung/Rendement insuffi-
sant

Lack of compression/Schlechte Kompression/Com-
pression insulfisante
Leakage/Gasundichtigkeiten/Fuites de gaz

— Loasening of screws and nuts of the different
maching members,

— Schrauben und Muttern der Motorenteile gelockert.

— Desserrage des vis et des écrous des différants or-
ganes.

Hard starting/Startschwierigkeiten/Difficultés du
demarrage.

Carburettor jets and fuel cock clogged or dirty.

— Vergaserdisa und Benzinhahn verstopft cder
schmutzig.

— Gicleurs du carburateur el robinet obstrués ou sales

— Engine flocding.

— Matar arsoffen.

— Tighten nuts and bolts of the engine interasted parts [fig. 6)

Carburettor. cylinder head, silencer coupling at the torgues
carried out on the table of page .

Schrauban und Muttern der Motorentelle (Vergasar, Zylinder-
kopf, Schalldémpfar, siehe Bild, kontrolliaren; ents prechend dar
Tabelle Seite; «Anzugsmameanta: anziehen,

Serrer les écrous el les boulons des organes intéresseés du
maoteur {Fig. 6) - carburataur, culasse, fixation silentisux - a Ia
valeur des couples correspondants indiqués dans e tableau a la
page

Remowve, wash in petrol and blow dry,
Ausbauen, mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen.

Daposer et nettoyer avec de 'essence pure et sécher a l'air
COmprima.

Close the fuel tap, open completely throtile twist grip and Kick
over the engine several timeas until it starts.

If the engine does not start, attempt «push starting- or remove
the sparking plug, clean ar replace it; before reassambling the
sparking plug, kick over the engine in order 1o eject fuel excess.

Benzinhahn schlieBen, Gasdrehgriff ganz offnen, Kickstarier
durchireten bis der Motor anspringt. Springt der Motor noch
nicht an, Fahrzeug anschieben oder Zindkerze reinigen oder
ersetzen. Vor Einschrauben der Zindkerze Kickstarter durch-
treten.

Fig./Bild &

Engine unii
Motorgruppe
Muobaur

11
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Fault finding

Festellung der MEngel
Recherche et localisafion des pannes

Remedies
Beseiligeny der Mingel
Remédes

Moles
Ammerkuengen
Moles

— Woteur noye.

Tendency of the engine to stop when the throttle is full
Vollgas zum Stoppen/Tendance
du moteur a s'arréter a Fouverture maxi des gaz

open/Motor nelght

— Jet dirty, weak mizture,

— Varschmuizte Dise, mageres Gemisch.

— Gicleur sale, carburation pauvre.

Exhaust noise grows weak/Auspulfgerdusch wird
schwicher/Affaiblissement brult d'échappement

— Excess of carbon on cylinder poris.
— [bermédBige Verkrustung in den Zylinderschlitzen.
— Excés dincrustation sur les lumiéres du cylindre,

— Fermer |e robinet du réservoir, tourner complétament la poignée
des gaz et actionner le démarreur jusquau démarrage du
moteur. 5i le moteur ne démarre pas, essayer le démarrage en
poussant le vehicule ou bien Oter |a bougie la nettoyer ou la
remplacer, faire accomplir quelques towrs, au moleur pour
éjecter 'excés de carburant avant du rémontlage.

— Clean the jet in net gasaling (patrol) and blow dry with air jel.

— Chack the spark plug.

— dmaan the carburettor (if dirty} in net gasoline {petrol) and blow
ry.

It damaged, replace packings.

— Diise mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen.

— Zustand der Zindkerze (berprifen.

— Vergaser [(wenn schmutzig) mit Benzin waschen wund mit
Druckluft trocknen.

— Beschadigte Dichtungen ersetzen.

— MNettoyer le gicleur avec de 'essence pure et sécher & [air
comprimé.

= Verifier la bougie.

— Mettoyer le carburateur (3i sale) avec de l'essence pure el sécher
a l'air comprimé,

— Si avariés remplacer les joints.

— Decoke (see fig. 7).
— Entkrusten {Bild 7).
= Decalaminer (voir fig. 7).

Fig./Bild 7

Cylinder head-pislan
Zylindarkopl Zylinder-Kaolben
Cylindre-Piaten




Fault finding

Remadias Nofes
Festellung der Mingel Bezeiligung der MEnga Amimerkengen
Rechercha af localisalion des panmes Remedes Hotes
— Silencer clogged. — Decoke. Clean using a hooked wire or by blowing through
compressed air from the inlet end after having previously heated
the unit externally.
— Auspuff verstopft. — Schalldampfer reinigen (mit einem hakenformig gebogenen
Draht] oder Auspuffrobr usserlich wirmen und Druckluft vom
AnschluBstutzen ainblasen,
— Silencieux bouché, ~ Décalaminer 4 'aide d'un fil de fer plié en crochet ou a lair
comprimé ensoufllé par la goulotle fix, au cylindre, aprés avoir
chaultéd l'extérieur du tuyau d'échappement.
Irreqular engine exhaust; crocklings when the vehicle
is running up hill or picking-up/Unregelmiissiger Lauf
des Motors, aussetzen bei Beschleunigung oder
Berglahrt/Echappement irrégulier du meteur, ratés en
reprise ou an cbie,
— Air filter dirty — Clean or replace s
— Luftfilter schrmutzig — Reinigen oder ersetzen. 5 Q‘\x“:)f
— Filtre a air encrasse — Mettoyer ou remplacer. %1\3&
— Dafective spark plug — Decoke, adjust the electrodes gap or replace (see fig. 8), by 3 o
using always spark plug types recommended on page 6. L
: S
— Dufekte Zlndkerze — Entkrusten und Elektrodenabstand einstellen, oder ersezten
(Bild 8). Verwenden Sie grundsatzlich die auf Seite B FloE
vorgeschriebenen Zindkerzen. /Bl &
— Bougis défectueuse — Décalaminer, régler I'dcartement des électrodes ou remplacer iu"“nd”ﬂ:?lg"“

M.B. - Kobe that many troubles 1o the engine are provoked by
he use of & unsuitabie spark plug or midure compogad with a

mob propers il or in per cent different from the reccomendead
CirE

(voir fig. 8). Employer toujours les types de bougies préconisés
& la page B,

Zur Beachtung - Wir machan die Herren Handler darguf
auimerksan, dad viele Mangel des Motorlaufans aus Versaen-
dung aeiner Kerze gines nicht passanden Typs odar siner
Kraftstofrmischung mit nicht gesignetam Schmierdl oder mit Q.
anderem als das vorgeschriehens Clprozent folgen,

Mota - Mous vous rappelons que de noMBrausas pannes de
moteur sonl duss & Vemplol d'une bosgie non approprics au
nol prager ol or in per cent ditterent from the recomendad
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Fault finding
Fastallung der Mingel
Recherche et localisation des pannas

Carburettor/Vergaser/Carburateur

— Floadead for impurities in the fuel
— Wegen Verschmutzung ersoffen
— Moye pour impuretés dans le carburant

High consumption/Zu hoher
Consommation élevée

— Air filter clogged or dirty
— Luftfilter verstopft oder schmutzig
— Filtre & air ancrassé ou bouché

— Starter control set in closed position or locked
— Startervorrichtung verklemmt bzw. offen geblichen
— Commande air coincée en posit. auvert ou blogué

Defective slow running/Motor 1Huft nichl im Leerlauf/
Moteur ne fonctionne pas au ralenti

— Possible plugging of air canalization and slow
running flux for vehicle laying up

— Magliche Werstopfung des Luft-und Leerlauf-
gemischkanals bei langem Stillegen

Canalisation dair et du flux du ralenti bouchée
pour long remisage

Clean in net gasoline {petrol) and blow dry with air jet.
Mit Banzin reinigen, und Druckluft trocknen.
Mettoyer avec de I'essence pure, sécher a 'air comprima.

Fraa off starter davice lever and lubricate,
Startarvorrichtung Ibsen u. schmieren.
Degager el graisser le levier.

Clean the canalization by using a @ 5 mm. steel wire as shown in
det. D" of fig. 9 and blow the canalizations.

Den Kanal mittels eines @ 0.5 mm. Drahtes reinigen. wie im
Ausschnitt D" auf Bild 9 gezeigt. Die Durchgange des
Vergasers abblasen,

MNetloyer la canalisation des impuretés qu'y sont depositées au
moyen d'un fil d'acier, & 0,5 comma indique en fig, 9, detall "D
2t insouffler les canalisations.

Remadics Maotes
Beseitigung der Mingel Ammerkungen

Remiédes Mates

Dismantle and clean in net gasoline; blow dry with air jet.

Zerlegen, mit Benzin waschan und Druckluft trocknen.

Déposer el nettoyer avec de I'essence pure, sécher a l'air

COMmprime,

Kraftstoffverbrauch/

e s ]

A

=

Fig./Bald 9

Carburetlor
Vargaser
Carburateur




Fauit finding
Eestellung dar Mangel
Roskherche ot localisalion des pannes

Remaodies
Beseitiqung der Mangel
Remedes

Moales
Ammerkungen
Moles

sieering/Lenkung/Direction

— Hardening
— Excessive play

— Schwergdngige Lenkung
— Zu groBes Spiegl

— Durcissement direction
Jeu excessif

Transmissions/Bowdenziige/Commandes

— ahlas rusted in their shesths

— Schwergidngige Bowdenzuge

Glissement défectueux des éables dans les gaines

Braking system/Bremsanlage/Installation de freinage

Poor braking

Check upper ring nut tightening: if after this adjusiment the
steering rotation is still irregular, check ball races and replace
tham if pitled,

Die obere Mutmutter zuerst auf festen Sitz prifen. lst der
Schaden dann noch nicht behoban, die Lenklager prifen und
eventuell auswechseln.

vérifier le serrage de la douille supérieure. Sl les ennuis
persistent dans la direction aprés ce réglage, varifiar les sleges
de roulement des billes dans les paliers; les substituer, sils 5001
grippds,

See the specific instructions in order to use the proper ool on
page 61,

Siche aul Seite 61 die Anweisungen zur Anwendung des
spezifischen Gerdtes,

Voir & la page 61 les instructions et 'application de ["ooutil
spécifigue

Brakes adjusting is carried ocut by means of adjusting screws
indicated with “A" in fig, 10.

Keep in mind that when the brake levers are in their resting
position the wheel should rotate freely.

M.B. - The braking action should begin immedinely on eperating the resprctivie
cantrol

- If with the common adjustings an the transmisgsions it 15 not

possible to eliminate the eventual inconvanients, check the jaws
and the drums.

In case of excessive wWears or scratchas, replace.

If brake jaws are oil imbued, for example for oil seal leaks, before
replacing them, try to make them efficient by washing n
gasoline (petrol), then let air dry.

Fig./Bild 10

" lung
Freims: réglage do la garde
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Fauit finding
Fastallung der MaEngel
Recherche e localisatlon des pannes

Remedies
Beseitigung der M3ngel
Remides

MHaotes
Ammeriungen
Maoles

— Schlechte oder keine Bremswirkung

— Freinage defectusux

Suszspensions/Federung/Suspensions

— Knocking or defective running

— Die Bremseinstellung erfolgt durch die auf Bild 10 mit A"

gekennzeichneten Schrauben. Bei Mormastellung des Hebels
oder des Pedales massen sich die Rider frei drehen.

Zur Beachtung - Beim Betdtigan der Bremshebel mub die Bremswirkung
Einsetoan.

Ist eine weitere Einstellung nicht mehr maglich, die Brems-
backen auswechseln,

Gleichzeitig missen die Bremstrommeln und sdmtliche Teile
der Bremsanlage dberpriift, bel Beschadigung susgewechselt
woerrd .

Falls die Bremsbacken O eingesaugt haben, z.B. wegen Leck
durch die Dichtringe, kann man versuchen, sie in Benzin zu
waschan und an der Lult trocknen zu lassen, um ihre Wirk-
samkeit wiederherzusiallen,

On effectue le réglage des freins en agissant sur les vis de
réglage indigquées par "A" sur la fig. 10.

Les roues doivent tourner librement si les leviers sont en
pasition de repos.

Hota - L'sstion de freinege dolt commercer Forsgue an agit sur les commandes
des freins.

Au cas ol par les réglages normaux sur les transmissions il n'est
pas possible d'éliminer les inconvénients éventuels, contrdler
les machoires et les tambours,

Si I'on constate des usures excessives ou das rayuras, rem placer
les pléces intéressées,

31 les macheires ont absorbé de 'hulle, par ex. & cause de fuites
d'huile par les bagues d'étanchéité, avant de les remplacer, on
peutl essayer da les nettoyver avec de l'essance en les faisant
ensuite sécher & 'air.

Ciao
— Check the locking of the spring anchorage and far the swinging

arms securing bolts.

— Check, in case replace buffers, bushes and swinging arms

SpaECers.




Fault finding
Feslellung der Mandgal
Recherche ot localisation des pannes

Remedics
Beseitigung der Minge|
Remedes

Motbes
Ammegrkungen
Mafes

Klopft oder arbeitet nicht ginwandfrai

Cognament ou fenctionnement défectueux

Bravo = 51

— Check, in case replace the sprung fork buffers, check tha
springs, the locking of the springs themselves and the rods,
check the oil into the legs as it is carried out on table on page 8.

— Check the springs, the dampers efficiency and the locking of the
concarning fastaning pieces. %

— Check the locking of the bolt, check the conditions of the
spacer, of the bushes (for Bravo) or d.c. roller bearings {for Sl),
of the swinging basic structure.

Ciao

— Die Befestigung der Federverankerungen und der Schwin-
garmezapfen prifen. _

— Gummianschlage, Buchsen und Abstandrohre der Schwingarne
priiffen und, falls ndtig, austauschen,

Bravo und 51

— Gummianschidge der Telegabel, Federn, Federbefestigungen
und Stangenbefestigungen prifen; falls natig, in den Glait-
Ei"tfg] der Telegabel Ol nachfilllen (siehe Ubersicht auf

1 3

— Federn, Funkticn der StoBdampfer und die entsprechande
Balestigungen prifen,

- Schwinggerist: Befestigung des Verankerungsbolzen prafen;
Zustand des Distanzrohres, der Buchsan [am Bravo) oder der
Madellager (am 31} prafen,

Ciao

— Wérifier le blocage des ancrages des ressorts et des boulons
darticulation des bras oscillants.

— Controler et éventuellamant remplacer las butées caoutchoue,
las bagues et les entretoizes des bras oscillants,

Bravo - 51

— Contrdler et eventusllement remplacer les butées caoutchouc
de la fourche télescoplque, controler les ressorts, et des tiges
ristablir, (51 necessaira), l& niveau d'huile dans les fourreaux de la
fourche {voir le tableauw & la page 10).

— Contraler les ressorts, le fonclionnement des amoartisseurs et le
blacage des ancrages relatifs.

- Vérifier las blacage du boulon d'articulation de la structure

a=cillante, contralar I'état de 'entretaisa, des bagues, (5ur le
Bravo] ou des douilles & aiguilles (sur le 31).

Mote - Should faults ooour, which
arg not listed in the fable (8 Q.
abnormal nodse, failure or Excasgive
wear & mechanical pans abel orme
mipst bocate (ke fault and W necessany
procead to replace or regair the
parts concernad. Ensure that joinis,
I:ﬂuﬂlil'lg afl mein componants (FiEtDH
to oylindar, pislten ring, eic. musk
operate with clearances spacified on
charls pages 55-56).

Zur Beachlung - Fallz das Fahrzeug
Eerrinbﬁstﬁrun_gl‘:ﬂ zeigl, die aul

Ursachen zurickzufdhren sind, die
nichl im Schema erscheinen [z.8,
anormale Gerduscha, Briche odar
worzeltigen Yerschicill der meshani-
sehan Teils wsw.] mul. man den
Echaden Testellen und Uberholung
brw,. notigenfalls Auswechslung der
Teila vomehmen; dissteziglich isl
zu Bamaerken, daB diea Passungen
ger wichtigsien Crgane  [Kolben-
Zylindar, Kolbensinges usw.] nach den
auf Selten 55-56 angagebenen Toleran-
ran einzuhalten sind.

MNals - En cas dinganvaenients dls a
dag causas non FII'E"I.'HE‘S dang la 1a-
Maayw (par exemple  bruits anor-
maux, Fuplures ou wsure premalung
dag organes macanigues alc.] | faut
localisgr Uavarie 1 procéder, splnn
Ie cam au remplacamant des P'BWE
ou A la résdsion des meames, & pro-
ros 56 rappeler que les accauple-
menls Ses Croanas principau: [pl=
5|-’.‘¢1-I.':,’|i|'bﬂrl‘.‘-. EEHI:’IE‘I‘I[‘}NE!DI‘I ale
doivent fongtionmer aver des jeux
aornagpondants 8 Ceux ||'IE||E|LIQB

dans les tableses aux pages 55-55.

17




[N 1[=Tg X

; LB UNUEY/ UBAUEY = apUap, fRLSTRIC Al = bl
SNOPEMSYASIRIE o QSN IBOIAMMEN RO = RO,
LR UMR I AMCEE = SUDLERY SENOH DM P — 0550

‘B e 20) pE

A A DEUBLLIE N6 - - A SUONS0T = BAG LD SBD0T) uE WAL SIYINSENUIS S L-AD udnsBunzusiBeg - g B umoy puR wesq peddip 0p JACL - AD Gy
sRnoduwe S8 - s afing nag -f - anbgaubew JUEjop T -puBgdy wedwE EuANaEniuRs (L - pRibunsyog 5 QB BOING AU - CWE| €] F - OIEUSEW [BEmAld
- H S g - Enng - AnEEsioey f - anadsipoae SEuiep g - andspuny g - anEypuny - sdng g - g -d”u:. 'L 'H g = Bryd Bumpeds e - WOH g - UORnNg
NoEENDg g - abRARID9 INSIEINWWeD aaae megalong (L pdurRanpURad N g - JSELEEIL DI S S LBMUIEU DS L yEnd wiop g - siyBy anp yaned ik Jion dwspesy L

(BjeWIOU UOIsia)) 0ABIg,, |8 0B1D, aNbhi23|a BWaLYyDS
(‘Jsnepunig} oaeig - 0e1, uejdyeyss
(uoisiap 2seg) oaelg - oe1), welbeip juawdinba |eaujaag

gl




Electrical equipment diagram “S1” {Basic version)
Schaltplan “SI” (Grundausf.)
Schéma eléctrique “SI" (Version narmale)

1. Hnal:llamp Lamil willk 5-.|'|l-|:h Tar lighs - 2. Hom gush butbon
- %, Hormn - Sfrarltlng 'ﬁ1u H. T. eail - B Flywheag!
fragnako - 1. Tail lamp = -e:ghulb:.arna: frallamwes: = 15N
for dipped baam and town light; 64 -3 for tadl light,

1. Schedrwerfer mit Lichtumsshalter - 2. Hupendrockknop!
- 3. Hupe - 4. Zlndkerza - 5. Zindspule - 6. Magheld -
Schwungrad - T. Schludlzuchta DieLampen sind: Abblend-
u. Begrenzungslichi: BV-15W, SchivBleuchie: GV-4W.

*‘ﬁ

""'\-\.hr
““t jﬁ'k__h

.'

r’1'

1, Projecteur aves sommutateur aclairage - 2. Poussair
avertisgeur - 3, avertissaur - 4, Bougie - B, BobineH. T. - &,

Valant magnétigue - 7. Fau rouge arriére Ampoules; Codp
el positlon: Gv=15W; fau arridre; BY-4W,

Fig./Bild 12

<

,

.-4  ——

&L ==
i

Rosso = Aed/Aol/Aauge, Marrane = Brown'Braun/sianan,
Yicda = Violet/Violet _inIH; Maro = l]-lal“."in"‘.'_b':-:l'rl.vzrz-'i"duir;
Griglo = Greyw/GrausGris; Verde = Graen/GninSer,
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Electrical equipment diagram “SI" with electronic ignition {Basic version)
Schaltplan “SI” mit elektronischer Ziindvorrichtung (Grundausf.)
Schéma électrique “SI" avec allumage électronique (Version base)

1. Headlamp unit with switch for lgphts- 2 Horn push button 1. Seohainwerfer mil Lichtumachaitar- 2 Huperrdrucr:hnnpr

- 5. Horm - 4, Eparking_Flu% - B Electranss contrdl box - B - 3. Hupe - 4. Zundkerze -5, Elekironische Zundvarrichieng

Flywheel magnete - 7. Tail lamp - The bulbs 2re as follows; - B Megnele Schwungrad - ¥, Schlufleuchte, Lampen:

EY - 15W fTar dipped beam and fown light; 64 = 48 for tadl Aﬁble - u. Begrenzungslicht; BY=15W, Schiubleechis 6Y-
A,

light

VERDE

1. Projecieur aves commadabeur dclyiragse - 2, Poussolr
averlisgeur - 3 Avartiasaur - 4. Bougie - 5. Blos dlacironigue
- B, Volant ragnétique - 7. Few rouge arrdra, Ampoules;
Code ot position 8U-13W; Feu arriara; BU-48

Fig.7Bitd 13

Aosso = Aed/Rot/Rouge; Marnesne = Brown/Braun' Marraang
Vioka = Wicletviolatt e Mero = Black SchwarziNair;
Biancs = While'Wail/Blansg, Verde = Green/Groneart,




e

Electrical equipment diagram “Ciao PX” (6Y)
schaltplan “Ciao PX" (BY)
schéma electrique “Ciao PX" (6V)

1, Headlamp (dipped baam GV15W) - 2 Town light (G- 1. Echeinwarler (Abblendlichi, BV15W) - 2. Begrenzungs- 1. Projecteur (oo, BVASW) - 2, Few de posilion [GN-15W) -
15w = 3. Stop switch (front brake} - 4. Hom - 5 Lights light (BY-15W} - 3. Bremslichschalter (vorme) - 4. Huge - 5, 3. Contactaur da stop AV, - 4 Avertissaur - 5. Commutateur
swilch - B. Dippad team and town light switch with hom Lichizchalter - &, Umsehaller fir Abblend- v, Begrenzungs- Golairage - 8, Commutatour cose-veillouse - 7. Comtactedr
push-putton - 7. Stop swilch [rear brakep - B, Sparkin licht - 7. Bremslichischalier (hinten) - 8, Zondkerze - 9. de stop AR. - 8. Bougla - 9. Volanl magnétique - 10.
alug - 9, Fhywheal magnaeto - 10. Condenser - 11, H.T. Goi Magneto - Schwungrad = 10. Kendensator - 11. Schiug- Congansatour - 11. Bobing H.T, - 12, Feu AR, [GV-4W} - 13,
- 42 Tall light (E¥-4%) - 13 Stop light (EV-100) - 14, imuchie (BY-4W) - 12, Bremslicht (54 -10W) - 14. Widarziand. Fau slap (=105 - 1. Resistance,
Resisior.
VIOLET
YELLOW L
b4
]
=
iy
o
_VIOLET
RED
10
. e
e gt
_ BLACK | (9]
S ~ L
Black = Schwarz/Noir - Brown = Braun/Marron - Red =
Act/Rouge - Violet = VisdettViolel - Whits = Wail/Blanc -
vesow = Galb/lauma - Yallow-Black = Gelb-Schwarz/aune-
FHir.
Fig./Bild 137a
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Electrical equipment “Ciao PX"” (6-12V, with direction indicators and front and rear stop switch)

Schaltplan “Ciao PX" (6-12V, mit Blinkern u. Bremslichtschalter vorne u. hinten)
Schéma électrique “Ciao PX" (6-12V, avec clignotants et contacteur de stop AV et AR)

1. Dipped beam (BVASW] - L Town light {gW-15W} - & 1. Abblendiichi [BW15W) - 2, Elvagrarrzungslich: [BV-15W) - 1. Feu de croisement [BVSI5W) - 2, Feu o position (BY-
Horm - 4, Indicaters lames (12V-109) - & Dipged beam - 3. Hupe - 4. Blinker {(12v-10W) - 5. Lichtschalter - &, Licht 15W) - 3, Awvertisseur = 4. Clignotant {12V-10W) - &,
Town light switch = 6, Light switch - 7. Indicators swiich - Ein- w. Ausschaler - T. Blinkerumschaler - 8, Bi-Zenar Commuiateur das feux - 6 Commutateur éclairage - 7,
B. Doubla ener Diode - 4. Elestranic indicators control Ciode - 8. Elgktronischer Blinkgeter - 10, Bramslichtschal- Commuteteur clignotants - 8. Double dicds Fenar - 9,
device - 10, Front stop switch - 11, Eparklngglhug- 12 Fear ter (worne] - 11. Zundkerze - 12, Bremsalichischaiter Centrale cignotanis électranigus - 10. Contacteur de stog
stop ewitch - 13, Fhrwheal magneta = 14, danger - 16 (hintan) - 13 Magneto - Schwungrad - 14, Kopdersatar - AW - 11. Bougie - 12 Contacteur de stop 28, - 13. Volanl
H.T. Coil - 18, Aesiztor - 17, Stop light [EV-10W) - 18, Tail 18, Zundepule - 16, Widersiand - 17. Bresmslicht [Bv-10W) - magnitique = 14, Gondensateur - 15, Bobine H.T. - 18
lighd (EW-dW). 18. SchiuBlewchie {GV-4'%W). Rasistance - 17. Fau stop {GV-10W} - 18, Fau raege arrigna
LBV S,
"
(a).
_ \WHITE-BLUE *@._'.
__ BROWMN 5 = BRCAWT
BLUE 5 | . 2
PINK (12) (16)__
BLACH & i ’
VIOLET VIOLET
BED YELLOW *

b | WHITE- RED
G BLACK

Fig Bikd 13/b

Black = Schwarz/Noir - Bleu = BlawEBlew - Brown =
BraunMarron = Graen = GrinMerd - Groy = SrauiGs -
Pink = AoszaMose - Red = RatAouge - Yiolet = violety
Violat - White = Weil/Blanz « White-blue = Weil-blay!
Blang-blew - White-rad = Wald-roL'Blanc-roege - Yellow =
Gedb/Jaune = Yellow-Black = Gelb-Schwarzdlauns-naoir.




glectrical equipment diagram “Brave PV” (6-12V, with direction indicators, front and rear stop switch)
schaltschema “Bravo PVY" (B-12V, mit Bremslichtschalter vorne u. hinten und Blinkern)
schéma electrique “Clao PX" (6-12V, avec clignotants, contacteur stop AV et AR)

1. Dipped beam BV 5W] -2, Town light {8V-15W] - 3. Horn
» 4, Indicators lamps (12V-10W) - 5, Dipped beam - Town
light switch - B Lighl switch - 7, Im:ll?l;ahms swilch - B
Oouble Zensr Diode - 8. Indicaiors electronic cantral
dervice - 10, Front stog switch - 11, Sparking plug - 12, Bear
3,1.;¥;| =witch - 13 Flywhes! magnets - 14, Condensar - 15,
H.T. CGail - 18, Reaitor - 17. Stop light (EW-1000) - 18, Tall
figiht [Gv=dWi].

1. Abblendlicht (BV/15W) - . Begrenzungslichl (BV-15W) -
3. Hupe - 4, Blinkar {12V-10W) - 5 Lichtschalter - 6. Licht
Ein- w. Ausachaitar - 7. Blinkerumschalber - 8. Bi-Zanes
Diode - 9. Elekironischar Blinkgeber - 100 Bremslichischal-
tar [vormgd = 11. Zindkerze - 12 Bremslichtschalier
(hinien) = 13, Magnato - Schwungrad - 14, Kondensator -
15, Zindspule - 16, Widerstand - 17, Bremslicht [8W-10W) -
18, Schiudleuchte (GW-4W).

i. Feu da croisement (BV/15W] - 2. Fau de position (BV-
I5W) - 3. Avertisseur - 8. Glignetant {1EV-10%) - &
Commuisieur das feux - & Commutateur aclairage - 7,

Commuizteur clignotants - 8. Double dicde Zener - 9,
Cantrale clignolante élactronique - 10 Contacteur de slop
A, - 11, Bougie - 12, Contacteur de slop AR, - 13, Valant
magnétique - 14. Gondengateur - 15, Bobine HT. - 16

Raswmtence - 17. Feu stop (BY-10W) - 18, Fau rouge armién

(EI.'--‘.IH;.,
o
(4 4
*ll_®:—*‘“~ 2 BLUE WHITE - BLUE &W
EROWHM i |  BROWM
BLUE |
[ PINK :‘fﬁ @___
f
VIOLET 17
YELLOW )

Black = Schwarz/Maoir - Blau = BlawBleu - Brown =
Braun/Mdarron - Green = GrinMert - Gray = Grau/Ers -
Fink = Rosa/Aose - Aed = Aol/Aouga - Viekt = WViakatl!
Vielel - Whita = Weil/Blanc - While-blue = Weil-blaw!
Blanc-bley - White=green = Wail-Grin/Blanc-vart - White-
rad = Weik-rovBlanc-rouge - Yellow = Gelbilauna -
Yallow-Black = Galb-Sehwarzflaune-noir

Fig./Bild 13/
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Electrical equipment diagram “SI" (6-12V, with direction indicators, front and rear stop switch)
Schaltschema “SI” (6-12V, mit Bremslichtschalter vorne u. hinten und Blinkern)
Schéma électrique "S1" (6-12V, avec clignotants, contacteur stop AV et AR)

1. Headlamp (dipped beam 8W18W) = 2, Town light 16Y-
15W7 - 3. Hom - 4. Indiceiors (12V-10W) - 5, Dipewitch - 8.
ngh gwilch - 7. Indicalors switch - 8, Double Zener Diodi
- 8. Indicators electronic contrel device - 10. Front stop
switch = 11, Sparklngflug - 12, Reaar stop switch - 13
Flywheal magnato = 14, Gondenser = 15 H.T. Goil - 16,
Resiztar - 17, Stop light (BV-10) - 18, Tail light [8V-4%)

1. Schalnaerfer (Abblendlicht BVA15W) - 2, Bagranzungs-
light (BV-15W) - 3. Hupe - 4. Blinker {12V-10W) - 5,
Lichtumschalter - B Licht Ein- w. Ausschalter - 7.
Blinkerumschalter - B, Bi-Zenar Dinde - 9. Elakironischr
Blinkgahar - 10 Bremslichischader (vome) - 11, Zondkerze
=12, Bremalichischaler (enlen) - 13 Magnets - Schwungrad
- 14. Kondensator - 16 Zhndspule - 16 Widersiang - 17,
Bremalicht (GY-10W) - 18, SchiuBlicht (BY-4W).

1. Projectaur (Feu de crolsemant [GVO15W - 2, Feau de
positian [GV-15W] - 3. Avertisseur - 4. Clignatant (12V-100)
- &, Commutateur dés faw - & Commulatews slairage - T,
Commutataur clignotants - B Double Zener Dipds - 9,
Cantrale clignoiante électronique - 10, Contactaur da

AY. - 11, Baugie - 12, Contactaur oo stop AR, - 13, Wolam
m&gn‘é:iql.p& - 1d. Comndensaleur - 15, Bobine HT. - 16
Ressience = 17. Fou slap (Bv-10W - 18, Feu rouge arriane

(B4
D s @
: : K WHITE - BLLIE s @*
PINK I WHITE-BLACK 4 | WHITE - BLACK
FlHH- | ﬁE”L
M_E -"’EH'I BLACK 3 GREEN B S gt T
htd BLACK - EEEHQ}
o o YEL LOWAS & _ _ GREEN 1‘?%,.
T f’,E\. S i YELLOW = BLACK
Ok | s ,
‘®ﬂ £

Fig./Bild 13/d

Black = Schwarz/Noir - Brown = BraunAarmon = Grean
Granert - Green-black = Grin-SohwarzVert-noir - Pink =
FRosaAosae - White = Weil/Blans - White-black = Waif-
sehwareBlanc-noir - White=hlue = Wail-blau/Blans-blau -
Whita-green = Weill-grin/Blanc-vert - Whitg-rad = Weii-
rol'Blanc-rouge = Yellow = Gelb/'Jaurs - Yellow-Black =
Gelb-Schwarz!Jaune-noir.




glectrical equipment diagram * Bravo” (6Y, without town light)
schaltplan “Bravo™ (8V, ohne Begrenzungslicht)
gchéma électrique “Bravo” (BY, sans feu de position)

e

1. Headlamp (BV-15W) - 2, Lights switch - 3. Flywheel 1. Scheinwerfer (BY-15W) = 2, Lich? Ein- u. Ausschalter - 3 1. Projecteur (EV-15W) - 2 Commutates éclairege - 3.
magneto - 4. Sparking plug = 5, H.T. Coil -6, Tail light BW-3% Magneto - Schwungrad - 4, Zindkerze - & Zdndspule - E. Waolant magnatique -4, Bougia - 5 Bobina H.T.- & Feurouge
- 7. Harm push-bulion - 8, Homn, SchiuBleuchie (BY=3W] - T. Hupendruckkrapt - 8. Hugs. arrigre (EY-TW) = T. Pausaoir gyerlisseur - 8. Averiissaur.
GREEN
Q
"hr

RED
RED
BLACK ‘ g
I.--" o
W3
Fig./Bild 13/e

— ®
S

Black = Schwarz/Mpir - Green = GronVert - G =
Graw/rs = Bed = Rot'Aouge - Violet = VieletVialet,




Electrical equipment diagram “Bravo” {6V, without town light)
Schaltplan “Bravo™” (6V, chne Begrenzungslicht)
Schéma électrique “Bravo” (6Y, sans feu de position)

1. Headlamp [SV-15W) - 2 Lights switch and hom push- 1. Scheinwerfar (BW-15W) - 2, Lichl Ein- u. Ausschalar mil 1. Projecleur [BV-15W) - 2 Comeutatewr éclairage et

bullen - & Horn - 4. Flywhes! magneto - §, Sparking plug -§, Hupendreckknopl - 3. Hupe - 4. Magneto - Schwungrad - 5. Eousscir avertisseur - & Avertisseur - 4, Volant magndtique-

H.T. Coil - 7. Tail light Bv-3W, Zindkerze - B Zindspule - 7. Schlulleuchta (BV-31). 5. Bougie « 6 Bobing H.T, = T, Feu rouge arridre (EV-04),
i, GREEN GREEN

Flg.sBild 131

Black = Schwarz/Noir - Blise = Blaw Blew - Grenn = Grind
Vert - Groy = Grau’Gris - Aed = Rol/Aougs,




Electrical equipment diagram “SI" {8V, without town light)
schaltplan *SI” (8Y, ohne Begrenzungslicht)
schema électrique “SI” (GV, sans feu de position)

1. Headlamp (EV-184) - 2, IT-iIEFI! swileh - 3. Flywhesl 1, Schainwerier [EV-15W) - 2. Licht Eine u. Ausschalter - 3, 1. Prajecteur [Gv-15W] - 2 Commulateur éclairage - 3.
ragneto - 4, Sparking plug - 5, HT, Godl - & Tail light Bu-d4w Magnetn = Schwungrad - 4. Zondkerze - 5. Zondspule - 6. Volant magnédique - 4, Bougle -5, BobineH.T. - & Feurouge
- 7. Horn push-button - 8 Horm Schludlauchie - 7. Hupendruckknopl - B. Hups. arridre = 7. Poussoir averlissaur - 8, Ayerissaur,
GREEN
€y
A VIOLET
L
!
|

®

Black = Schwarz/Noir - Graen = Grinart - Grey = Gra'
Gris - Red = Rob/RBouge - Violet = WioleitViole.

Fig./Bild 13

a7
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Electrical equipment diagram “SI" (6V, with electronic ignition device and without town light)
Schaltplan “SI” (6V, mit elektronische Zindvorr. u, ohne Begrenzungslicht)
Schéma électrique “SI” (6V, avec allumage électronigue et sans feu de position)

1, Headlamp (GV-16W} - 2. Li?hls switch = 3, Flywhesl 1. Scheinwerbar (BV-15W) - & Licht Ein- u. Ausschalier - 3,

rna.?nam-ﬂ».ﬂpnrkmq plug = & Electronic igniicn davice -6 Magneba - Schwungrad - 4. Zendkerze - 5. Elsktronische

Tail light [GV-4W) - 7. Homn push-butten - B Forn Ziundvarrichiung - 6. Schiulleuchie (8V-4%) - T, Hupen-
drugkknogd - 8. Hupe

(:REEN

1. Projecteur [BY-15W] - 2 L':mnrnul.qleur folairage - 3
"-I'ulanrrnaﬂiquu--t. Bougie - & Bloc doctronkgus - B, Fau
IougE ar (EW=4W] - ¥, Poussoir averliszeur - B
Avartisseur.

| WHITE

Fig./Bild 130

@

Black = Schwarz/Naoir - Green = Grondvan - FAed =
Aot/Rouge - Wislet = VinlettViolat - White = Wil Blans:.




Electrical equipment diagram "Ciao™ (6-12V, with direction indicators)

Schaltplan “Ciao™ (6-12V, mit Blinkern)

schema électrique “Ciao™ (6-12V, avec clignotants)

§. Headlamp §BV-15W) - Z Indicatar (12V-21W] - 3. Lights
ewitgh - 4. Indicators switch - & Double Faner diode - B
indicators Blecinonic control device - 7. Eparkun_? plug - &
Ehywheel magnelo - 8. Condenser - 10, H.T. Cail - 11, Tall

tamg (EV-aW).

BLLE

1. Scheinwartar §V=-15W) - 2 Blinker [12V-21W} - 3. Licht
Ein- w Augechalier = 4. Blinkerumschalier - & Bl-Zener
Cripde - & Elektronischer Blinkgebar - 7. Zundkerze - 8.
sagnets - Schwungrad - 8, Kondensator - 10. Bobine H.T. -
11. Fau rouge arrigne (BW-4W)

WHITE -BLLUE

1. Projectaur (BV-13W) = 2. Clgnotant (92V-21W0) - 3,
Commutateur eclairage - 4, Gommutaleur clignotants - 5.
Deutle diods Zenar - B, Centrale slignolanta dlasironigue -
7. Bougie - 8. Volant magnétiqua = 3. Condenzataur - LI
Bobine H.T. - 11. Fou rouge arfiges (EV-49).

)

‘\-\_-“h\_@_}

Fig./Bild 13

Black = Schwarz/Moir - Blue = BlawBles - Brown =
BraunsMarron = Green = Grdnert - Gray = Graw/Gris -
Pink = Rosa/Rose - Aed = Rot/Aauge - White = Weit/Blang
- White-blug = Waib-blawBlanc-biea - White-red = Welb-
rob/Blanc-rougs - Yellaw = Gelb'launas,

29
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Electrical

equipment diagram “Brave"” (6-12V, with direction indicators)
Schaltplan “Bravo™ (8-12V, mit Blinkern)
Schéma électrique “Bravo” (6-12V, avec clignotants)

1. Hea.dla.mf (EV=15) - 2, Indicatar {12910 - 3. Lights
n

giwibch = 4.

indicators elestronis comred box - T, Soa
Flywhasd m%?mtn - 98, Condensar - 100 HLT. Caal = 14, Tail

lamps V-4

dicalors swilch - 8. Dowble Zenar diode - 6,
rhing plug - &

1. Scheirwerfar (GY-15W) - 2 Blinker (12V-100W) - 3. Lichi
Ein- u. Auszchaller - 4. Blinkerumschalter - B, Bi-Zener
Difede - A. Elekironischer Biinkgeber - 7. Zindkerze - &
Magnedo - Schwungrad - 8 Keadensator « 10, Zandspula -
11. Schiufiauchta (BY-4W).

WHITE- BLUE

1. Projecteur (BV-15W) - 2. Clignotant (12-10W) - a.
Commutateur Eclairage - 4. Gommutateur clignotants - &
Diouble dicde Fenear - 8. Cantrale muggr_m!anm alectranigqua
- 7. Baugie - 8. Volant magnetigue - & Condensateur - 10,
Bobine H.T. = 11, Fau rouge arrigre §v-4wW,

2>

WHITE - GREEN

TE-GREEN

Fig./Bild 13/

e

Black = Schwarz/Noir - Green = Grin/Ver! - Gray = Grau/
Gris = Red = RovRouge - Yiolal = Vielstivialel




Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators)

gchaltplan “SI” (6-12V, mit Blinkern)

schéma électrique “S1" (6-12Y, avec clignotants)

e

1, Headlamp [Bv=-15W) - 2. Indicator (12v-21%W) - 3. Lights
guitch - 4. Indicators switah - 8. Double Zenar dioda - &,
ndicators electronic control box - T. Sparking plug - 8.
Flywhael magnels - & Condenser - 10, H.T, Goil - 11, Tail
lamps G-,

1. Seheinwerler (BY-15%W) - 2, Blinker (12W-21W) - 3. Light
Ein- w. Ausschalter - 4. Blinkerumschalter - 5. Bi-Zaner
Diode - 8, Elektronischer Blink r- 7. 2undkerze - B
Magneto - Schwungrad - 9. Kondensator - 10, Z0ndspule -
11, SehluBleuchte (BY-4W),

1. Projecteur {BV-15W) - L Clignotent {12V-Z1W) - A
Commudateur aciairages - 4. Commulataur clignelants - 5
Doubla diode Zenear - 6 Centrale clignatants electronigua
- 7. Boughe - 8. Volant magnétique - & Condensatewr - 10,
Bobina H.T. = 11. Feu radge armigre BV-4W0.

(2
p BLUE WVHITE - BLUE i {'@_}
(2 _BROWN EROWN
Sl BLUE .
Pl PIME
BLACK
BLACK |
YELLOW
YELLOW- BLACK

M
GREEN Kil-H !
RED
Sl —K |
Fig./Bild 13/m

Elug = Blau/Bk - Brown =

Black = Schwarz/Maoir - Bl
Braun/arran - Gragn = Grimdert - Pink = Rosa/Hose -

Fed = Aot/Rouge - White = Waeil/Blanc - White-blue =
WeiE-blausBlanc-bled - Whita-green = Weil-grin/Elansg-
vert - Yellow = Gelb/Jaune - Yallow-black = Gelb-schwarz/
Jauna-nadr,

a1




Schaltplan “SI" (6-12V, mit Blinkern und elektronische Zindvorrichtung)
[ Schéma électrigue “SI" (6-12V, avec clignotants et allumage électronique)

I
)l Electrical equipment diagram “S1” (6-12V, with direction indicators and electronic ignition device)

1, Headlamp (§V-15W] = 2. Indicator [12V-10W] - 3. Lights 1. Seheinwarfer (BV-15W) - 2. Blinkar (12V-10W) - 3, Licht
Switch - & Indicators switch - 5. Doubls Eefcl oo - B, Ein- u, Ausschalter - 4, Biinkerumschalter - 5, Bi-Zener
Ingkcators electronic control box - 7. Sparking P'1“£ h'}l Dioda - 6, Elektronischer Blinkgeber - 7. Zindkarze - A

Flywhesl magnato - 8, Electronic ignition desice - Magneto - Schwungrad - 8. Elekbronische - ZOndvarrichiung -
‘. lamp SY-4WW 10, ScaluBleuchie (By=-4W),

1. Projectaur (Sv-19W) - 2, Clignofant (12V-1000 - 3
Comeutateur dclairage - 4. Commulabeur clignotanis - 5.
Double diade Zaner - & Cenlrale clignotanta alectronigues -
7. Bgangie - B, Valant m‘_ﬁmtiqun- 8. Blo dlectronigues - 10,
Few rouge arriéng Sy=dW,

2%
. " (2 BROWN | | BROWN
Il | ] BLUE s 1 |
| __PINK EF;':;H —
Black |
YELLOW

Fig./Bild 13/n

32

REEM I‘\Fi_) ﬁl]

-

) ®

Black = Schwarz/Moir = Blus = Blauw/Bleu - Brown =
Braun/Marron - Graon = GrinVert - Pink = Rosa/Rose -
Red = Rol/MAouge - White = Weiss/Blanc - White-blug =
Wedss-blau/Blanc-blau - Yellow = Galo/Jaune - Yallpw-
black = CGeib-schwarzdlaung-noir,

O




Electrical equipment diagram “SI” {6-12V, with direction indicators and stop light)
schaltplan “S1” (6-12V, mit Blinkern und Bremslicht)
schéma electrigue "SI” (6-12V, avec clignotants et feu stop)

1, Headlamg (BYV-15W) - & Indicator (12%-2TW) - 3. Lights 1, Bcheinwearier |iE-".|'-1 5% - 2, Blinker (12V-21W) - 3. Licht 1. Projecisur £U-15W| - & Glignotant (12W-21W) - 3.
gwitch - 4. Indicators switch - 5. Double Zener Diode - 6. Bin- w. Ausschalter - 4. Blinkerumscheltar - 5. Bi-£oner Commulataur eclairages - 4. Commuiateur clignatants - 5.
Indicators olectronic conirol box - 7, Sparking plug - &, Diode - 6, Eiektronischer Blinkgebear - 7. Zdndkerza - &, Double diode 2aner - 6. Cantrale clignotante alectronique
Flywhasl magnein - 4. Condemser - 100 H.T. Coll - 11, Tail Bagnato - Schwungrad = S Kondensatos - 10. Zandspule - - 7. Bougie - 8. Volant magnétique - B, Condengataur - 10.
lamp BV-4W - 12, Stop switch - T3 Aesisior - 14, Sop ght 11. Sehlufleuchta (EW-4W) - 12, Bremslichtschaller - 13 Bobine H.T. - 11. Fau rouga arrigne BY-2W - 12, Conlasteur
JGY- 100, Widerstand - 14, Bremalichl (BV-10W), da stop = 13, Resislance - 14, Feu stop [GY-10W).

o |
FINK PMK o | (12) (13)
_BLACK & @/H"‘;
EL: M“;]!! | ; GREEN = %ﬂ b
| | VELLOW - BLACK | 'f:!f’)
(a)
II_-IE_ A
fa)
- ia]
i |

if

RED
BLACHK

Biack = Schwarik/Moir - Blus = Blaw'Bleuw - Brown =
Braun/arron - Gresn = Granert = Pink = Rosa/Roae -
fed = Rol/Rouge - White = WeiB/Blanc - While-blus =
\Wali-blaw/Blant-blew - White-gresn = Wail-gron/Blanc-
vert - Yellow = GelbsJaune- ¥ellow-black = Galb-schears!
Fig./BEld 130 Jaune-noir;
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Electrical equipment diagram “Ciao-Bravo-51" (6V, without horn and town light)
Schaltplan “Ciao-Bravo-S1" (6, ohne Hupe und Begrenzungslicht)
Schéma électrique “Ciao-Bravo-51" (6V sans avertisseur et feu de position)

1. Hd:-adlml;p [BV-15W) - & Lighls switch - 3. Flywheel 1. Scheinwerfer (BY-15W] - & Lichtschalter - 3. Magneta 1. Projpecteur [I-E'h'-1-5-'|'l.'] - 2. Commutateur éolairage - &
magredo - 4. Sparking plug - 5. H.T. Gaoil - 6. Tail ight G- Schwungrad - 4. Zondkerze - 5. Zondspule - B Schluks Wolant magndtiqua = 4. Bougie - & Bobina H.T. - & Fau
I, lpuchte {EV-3W). rouge arrigra [BV-31%].

VIOLET GREEN

\Fh

RED \ (
BLACK

GREY
G

Black = Schwars/Moir - Green = Grindert = Grey =
Graw' s - Red = AotFlougs - Violet = Violathvioled

Fig./Bild 13




Electronic ignition

1) Main advantages.

In comparison with the traditional ignition, both
with a magneto and with a battery, the electronic
ignition «with discharge of condenser- presents
some advantages of electric and mechanic nature,
of which we resume the principal ones:

&) Advantages of electric nature.

The particular characteristic of the H. T. discharge
with alectronic ignition in comparison with the
traditional ignitions, is essentially that to produce
a higher tension peak reached in a very short time
and with a shorter fotal lenght of the discharge
itself.

It follows:

- Engine regular running also with dirty spark
plugs or with electrode gap not correct.

- Better starting facility with cold engine.

- Highar lile of the spark plugs because of a
amaller electrodes wear,

Loss possibilities of arc on spark plug.

B} Mechanic advantages.

The absence of the parts exposad to the wear - as
the contact breaker - came unit - allows;

- Unalterability, during the time, of the ignition
advanca.

- Insansibility to the atmospheric agents.
- Regular engine running also to the high speeds.

- Regular ignition running alse after large periods
of no use of the vehicle,

To these advantages prevalently functional it can
be added, not less important, that one of an
dlmost total absence of maintenanca.

Elektronische Zindvorrichtung

1) Haupivorteile

Die elektronische Zundung bietet, im Vergleich zur
traditionallen Magnet - oder Batterienzindung,
verschiedana Vorteile elektrischer Art, von denen
die wichtigsten nachstehend aufgefuhrt sind:

&) Vorteile elekirischer Art,

Das wesentliche Merkmal d. Hochspannungsentla-
dung mit elektronischer Zindung ist, Im Vergleich
zur traditionellen Zindung, in erster Lime eine
héhere Spannungssplitze, die in einer kiirzeren
Zeitspanne bei schnellerer Entladung erreicht wird.

Daraus folgt:

- Regelméssige Funktion des Motors auch bei
verschmutzlen Zindkerzen oder zu grossen Elek-
trodenabstand.

- Laichteres Starten bt kaltemn dMotor,

- Langere Lebensdauer der Zindkerzen auf Grund
des niedrigeren Elekirodenabbrandes.

- Geringere Neigung zur Uberbriickung an der
Elektrode,

B) Vorteile mechanischer Arl.

Oas Fehlen von VerschlaiBieilen, wie die Gruppe
Unterbrecher-Mocken, bringt mit sich:

- Konstante Zdandeinstellung auch nach langerer
Laufzeit.

- Unampfindlich gegen Witterungseinflisse.

- RegelmaBige Funktion auch mit Motor-Hoch-
touran.

- RegelmabBige Funktion der ZOndanlage auch nach
langerem Stillstand des Fahrzeuges.

Zu diesen dberwiegend funktionallen Vorteilen
kommt noch der Vorteil einer wartungsireien Anlage.

Allumage électronique

1) Avantages principaux.

Par rapport &4 l'allumage traditionnel, soit par
volant magnétique soit par batterie, l'allumage
dlectronique “a deécharge de condensateur- pré-
sente plusieurs avantages de nalure électrigue et
mécanique, desguels nous résumans les princl-
paL;

AY Avanlages de nmature électrigue.

La caractéristiques particulidgre de la décharge
H.T. avec l'sllumagea électronigue, par rapport aux
allumages traditionnels, st essenliellement celle
de présenter une pointe de tension plus dlevée,
oblenue dans un temps bien inférieur et avec une
durée totale inférieure de la décharge méme.

Mous obtenons donc les avantages suivanis:

Fanctionnement régulisr du moteur méme avec
des bougies encrassées ou avec las alectrodes &
une distance pas Ccorrecta.

- Un démarrage plus facile & froid.

- Une plus haute durée des bougies grace & une
usura plus limitée des é&lecirodes.

- Moins de possibilités de formation darc & la
bougie.

B) Avantages mécaniques.

La suppression des organes soumis & usure,
comme l'ensemble rupteur-came, entraina:

- Inaltérabilité, dans le temps, de l'avance & l'allu-
mage.
- Insensibilité aux agents atmosphériques.

- Fonctionnemant sir de 'allumage méme apres
de longues périodes dinactivité du véhicule.

& ces avantages pour la plupart fonclionnels on
ajoute, pas moins imporlant, celui d'une absence
presque compléte d'entretien.
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2) Device description.

The fig. 14 shows the main component parts of the
genarater unit and the electronic davice with H. T
coil incorporated (=electronic control box=).
The generator is realized with a 4 poles inductor,
with ceramic magnets, 2 coils are fitted an statar;
1 for L T. girguits feeding, the other one for
condenser charging; omn & rotor core there s
located the pick-up that, excited by the pole shoes
of the magnetic circuit of the inductor, ganarates
the signal for ignition control.

2] Beschreibung der Vorrichtung (4 polige Gene-
ratoren).

Cias Bild 14 zeigt die wichtigsten Bestandleila der
Gruppe - Lichtmaschine und die elektronische
Vorrichtung mit eingebauter Zlindspule («Steuer-
gehiuses].

Der Rotor hat £ Polen, und Magneten aus kera-
mischem Werkstoff.

Der Stator tragt 2 Spulen (eine versorgl das
Bordnetz, die 2weile ladet den Kondensator) und das
Pick-up, das von den dazu bestimmten Folschuhen

Flg./Bild 12

2) Description du disposilif.

La fig. 14 montre les principales piéces composant
l'ensemble générateur et le dispositif électronique
avec bohina H.T. incorparéa {«bloc glectronigues).
Le géndrateur est réalisé, avec inducteur & quatre
phles ot aimants en matériel ceramigue.

Le stator est realisé avec 2 bobines: 1 pour
'alimentation des circuits de B.T. at una pour la
recharge du condensateur, est pourvu d'un capteur
placd sur une gqueue de induil qui, excité par des
expansions du circuit magnatique de linducteur



The diagram of fig. 15, shows the component pars
of the ignition system.

The inductor generates on winding B an alternating
senslon that, rectified by the dioda D1 charges the
condenser G1. The pick-up unit P supplies, on the
wishad instant, the control signal to the diode
(SCH); the latter, fired, realizes the discharge of
the condenser C1 on the primary of the ignition
coil and hence produces on the secondary winding
the necessary tension for the spark to the sparking

plugd.

7} Rules to be observed when operale on electric
devices:

A) General information.

The checking or any operatifn on circuits of the
devices far electronic ignition can be easy carried
aul: however it ks very important to bear in mind
the following notices in that, when not respected,
the davices can be irreparably damaged.

Al checking operations of the electric equipment
that involva cable disconnections (checking of the
cannections and of the devices that are component
parts of the ignition cirguit) should be carried out
with the engine cut-out on the contrary the
electronic control box can suffer irreparable
damanes.

Al protatione = To the neadiamp'Zum Scheirwerlen AU projcieur.
Candels = Spark plug/Zondkerze/Bougie.

Aogso = Red/AotPouge; Blanco = WhitaWeil/Blanc, Verds =
Graen/GrimSdart,

des Rotors erregt wird und das Signal zur Zundung
aufbaut,

Das grundsitzliche Schema der Abbildung 15 zeigt
dia verschiedenan Teile, die die Zindvorrichiung
bilden. Der Liufer erzeugt in der Spule "B" einen
Wechselstrom, der von der Diode D1 gleichgerichtel
wird und den Kondensator G4 ladet. Das Pick-up
liefert zum Ziindzeitpunki das Signal zum Schliessen
des Tyristors (SCR). das dis Entladung des Konden-
sators (C1)auf die Zundspule verwirklicht. Die Entla-
dung des Kondensators erzeugl den Zandstrom.

3) Auszufiirende Kontrolle, wenn die Ziindung
nicht einwandfrei funktioniert:

&) Grundsdtzliche Normen

Die Kontrolle oder eventuelle Eingriffe in die
Einrichtung der elektronischen Zindanlage kannen
auf verhiltissméssig einfache Weisa von den Fachlau-
ten der Kundendienstellen ausgefihrt werden, es ist
iedoeh wesentlich, daB die folgenden Anweaisungen
gachtet werden, weil anderenfalls die Anlage
endgiiltig beschidigl wirde.
Alle Kontrollarbeiten der Anlage, die das Entfernen
der Kabeln mit sich bringen (Kontrolle der Verbin-
dungen und der Einrichtungen der Zindanlage)
sollen mit ausgeschaltenem Motor ausgefilihrt wer-
den, um zu vermeiden, dad das Steuergenfuse
beschadigt wird.

P D i
I -F\-\H"\-\.“{%ﬁ H .'-_I. B
' PRy | |
| YWY
1 _1'- ]
% == L BIANCO

T
%

_posso] S Gf_EE :
PP

engendre le signal pour |& commande de lallumage.
Le schéma de la fig. 3 illuslre les pieces qui
composent le systéme d'allumage. L'inducteur an-
gendre sur l'enroulement (B) une tension alterna-
tive qui, redressée par la diode (D1) sert & charger
le  condensateur (G1). L'ensemble capteur (F)
fournit, & linstant désirg, le signal de commande a
la dinde contrélée (SCR): celle-ci, amorcée, réalise,
la décharge du condensateur (C1) sur l'enroule-
ment primaire de la bobine d'allumage et produil
done sur le secondaire la tension nécassaire pour
I'Etincelle @ la bougie.

3) Mormes a exécuter en cas d'intervention sur
linstallation électrique.

A) Normes générales.

Le controle, ou de toute fagon, Vintervention sur
les circuits des dispositifs pour I'allumage électro-
nique peuvent étre effectuds avec une relative
facilité; il est cependant egsentiel tenir compte des
avertissements indiqués cl-dessous puisque, dans
Iz cas de mangue dobservation, les dispositifs
mémes subirgient des dommages irreparables,

Toutes les opérations de contrale de I'installation
qui entrainent des débranchements de cables [des
vérifications des connexions et des disposilif fai-
sant partie du circuit d'allumage) doivent atra
effectuées le moteur étant arrété: autrement le
lh'.'llﬂﬂ slactronigue peut subir des avaries irrépara-

las.

Candela
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Fig./Bild 15
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Consequently it is wvery important to positively
reconnact each cable to the corresponding tag
when the cables have bsen dismantled or
disconnected, respecting the different colours (see
fig. 16); on this purpose consull the ealectrical
diagrams of the “cperation and Maintenance”
Manuals.

B) Checkings to be carried out in the case of
troubles on the ignition.

In the case of a defective ignition, which grounds
cannol ba immediately located with an inspection
at first sight, first replace the electronic contral box
with a corresponding one in perfect condition. The
disconnecting and connecting oparations for the
reglacement of the electronic control box should
be carried out with the engine cul-oul.

If the replacement restores the ignition, the anomaly
iz to be found on the electronic control box that
should be obviously replaced.

If the ignition iz faulty check the generator and the
companent paris of the backplate as follows:
Inspect at first sight connections, backplate and
couplings; then by means of an ahmmeter that can
measure resistances from 1 up to 1000 ohms verify
the charge coil and the pick-up as follows:
Connect the tester between the green cable and the
white one [in fig. 17} it should be measured
continuity and an ohmic vaiue (430+£30 ohms).

Fig.mBild 16

Es ist deshalb notwendig und wichlig, bai Kontrall-
arbeiten ader Kabelldsung, beim Einbau jedes Kabel
an der enfsprechenden Klemme korrekt zu befesti-
gen, und die entsprechenden Farben zu beachten.
[Sieha Abbildung 16).

B} Auszuflhrende Kontrolle, wenn die Zindung
nicht regelmassig lunktioniart.

Wenn die Zundung schlecht oder garnicht funktio-
migrt, und wenn dessen Grinde nicht sofort zu
ermitteln sind, die Elektronik abbaven und mit einer
anderen. die sicher einwandfrei funktioniert, er-
:-.egze;_'u Dabei beachten, dass der Motor ausgeschal-
et is

Funktioniert jetzt die Zdndung einwandirei, so ist dia
Stérung der Eleklronik zuzuschreiben und muit
diese selbstverstandlich ausgetauscht werden.
Funktioniert die Zindung trotzdem nicht, ist es
ndtig, folgende Kontrollen vorzunehmen: Verbin-
dungen, Ankerplatte und Stecker auf sichibare
Miangel prifen. Mit einem Widerstand von 1 bis 1000
Ohm gesignetern Ohmmeter, Ladespule und "Pick-
Up" wie folgt prifen:

Das Messgerat zwischen dem grinen Kabel und dem
Weisgen uert;unﬂen (Bild 17} man mui die Kontinuitat
und die Widerstandwerte (430230 Ohm) messen.
Das Messgerdt zwischen dem roten Kabel und dem
waissen verbinden (Bild 18): man mui diz Kontinuitat
und die Widerstandwerte (56+5 Ohm) messen.

Bianco = While/Weisss/Blan:
Aoszo = Aed/A delila]
Verde = Green/GrindvVerd

Candela = Sparking plug/Zindkarze/Bougie

I est donc nécessaire, lorsque on réalise le
remontage, que les branchements soient effectués
correctement, c'est & dire que chague cahle soit
inséré de nouveau avec le terminal dans le loge-
Pent avec le point de coulsur correspondant (vVoir
1g. 16).

B} Vérifications a eflectuer en cas dirregularités
d'allumage.

Au cas ol allumage ne fonctionne pas ou fonc-
tionne irrégulidrement, dont leg causas ne peuvent
pas étre immediatement individuges, il faut procé-
der dabord au replacemant du bloc électronique.
Se rappeler que ces opérations doivent étre effec-
uées le moteur &fanl arréié,

ai e remplacement rétablit le fonctionnement de
l'allumage, 'anomalie sera sOrement die au bloc
électronique qui doit étre dvidermment remplacé.
Dans le cas o0 le non - fonctionnement persista,
affectusar, aprés un azamen & vue des connaxions
et du stator, des mesures sur la bobine de charge
et sur le capteur avec un ohmmétre qui peut
mesurer entre 1 et 1000 ohm, comme suit:
Brancher 'ohmmeétre entre e cable vert et le cable
blane (Fig. 17): l'instrument doit marguer la conti-
nuita du circuit en mésurant une valeur ohmigue
de (430+30 ohm). Brancher linstrument entre le
cdble rouge et blanc (Fig. 18); on doit ¥ avoir la
continuité et une valeur chmigue de (565 ohm).

[ 4

- -
-\.___'___.d' o ]
|

lhEng GIALLD | [MERD

Fig./Bild 17 Fig./Bild 18



oonnect the tester between the red cable and the
white one in fig. 18 it should be measured
continuity and ohmic value (S6E5 phmz). | after
naving chacked the charge coil and the pick-up
some anomalias come out, replace the backplate or

the dama?ed ﬁads.

f a tester for checking the backplate is nol availabla,
whan It is a sure thing that the inconveniant 1o the
ignition Is due neither to the electronic control box
nor to other visible causes [wrong connections,
damaned cables, damaged spark plug) replace the
complete backplate.

In reference to the previous points it is advisable to
include. in the checking tools, alss an chmmeter
with the characteristics carried out at the point B).

Checking ignition timing.

The ehecking of the timing can be for instance
useful when the engine doesn’t run regularly. if the
ancmaly doesn't progeed from the carburation, it
can derive from irregularities of the ignitien timing
[see pages §9, section concaming enging timing
pperations),

This case i3 rather unusual, as the inconvenient
generally proceeds from irregular working of the
bick-up of for the electronic control box: in order to
ascertain it, operate as explained on the previous
points.

Matice - The flywheel magnetos made of ceramic
material are to be considered practically not
demagnetizable and therefore they dan't need to be
re-magnetized.

Kommen aus den Messun
“Pick-Up” Mangel hervor,
Telle ersetzen.

Steht kein Messgerit fir die Priiffung des Statars zur
Verfigung, nachdem man festgestellt hat, dald die
Fondstarung wedar vom Steusrgehause noch won
anderen sichtbaren Grindan abhangE ist, (falsche
verbindungen, beschadigte Kabel, dafekte Zondkerze),
dis komplatte Ankerplaite austauschen.
Bezugnehmend auf das Obengesagte halten wir s
fur ratzam, in der Werkstattausristung auch einen
Ohmeter mit dem auf Punkt B} angegebenen
Eingenschaften anzuschafien.

en von Ladespule und
nkerplatte oder defekte

Kontrolle der Ziindelnstellung

Die Kontrolle der Zindeinstellung kann nitzlich
sein, gerade wenn der Motor nicht regeimédssig lauft.
Liegl die Stérung nicht an der Vergasung, Kann sie
von einer mangelhaften Zindeinslellung abhangig
sein. (Siehe Seiten 63).

Jedoch ist diese Maglichkeil ziemlich selten, da die
Starung zum grossten Teil der Falle von tehlerhafter
Funktion der Elektronik oder des “Pick-Up" abhangig
ist. Um es festzustellen, die Nachprofung der
vorrichtung wie in oberen Punkte wiedergegeb.
ausiihren.

Anweisung - Der keramischer Stofi, aus dem die
Magneten der Schwungrader erzeugt sind, ist in dar
Praxis nicht entmagnetisierbar: Ein Aufmagnetisieren
izt dasnalb nicht arforderlich.

&l aprés avoir contrile la bobine de charge et le
capteur il ¥ a encore des anomalies, remplacer le
stator ou les pléces avariées.

S| on ne dispose pas d'un instrument pour les
contrdles du  stator lorsgue - on a verifia que
rinconvenient & lalilumage n'est pas di ni au Bloc
&lectronigue ni & d'autre cause visibla (fausses
connexions, avarie aux cables, avarie bougie)
remplacer le stator complet.

MNaus référant 4 ce que nous avons dit, nous
conselllons dinclure dans les outils pour le contrd-
e, méme un ohmmeétre ayant les caracteristigues
Hlustrées au point B).

Contrble calage allumage.

Le contrale du calage peut étre utile quand la
moteur ne marche pas réguligrament; si I"ancmalie
ne depend pas de la carburation elle peut etre
pravoguée par des irregularités du calage dallu-
mage (voir le chapitre concarnant les opérations de
calage du moteur, pa BE).
Cette eventualité doit &re considérée plutht rare;
Fineonvanient est provogqué dans la plupart de cas
ar le foncticnnement irreguliar du capteur ou du
loc électronique, pour vérifier cala agir comme
indiqué plus haut.

Maotice - Le matériel céramigue composant &5
aimants des volants doit étre considere pratigue-
ment pas démagnetisable, par conséquent la rema-
gnétisation ne deit pas étre effectuss.
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Tool for dismantling, overhauling and assembling operations
Spezialwerkzeug fir Ausbau, Einbau, Uberholung
Qutils pour déemontage, remontage et révisions

Heizplatte [220V - 50Hz oder 260V -
50Hz]
Fourneau (2200 - G0HE au 260V - S0Hz)

FPunches assy. D.C. bearings )
Schlagstifte z. Einbau der Madelhdlsen
Pouszsoirs montage douilles & aiguillas

IMustralad Ilstrake
onpage - Gl paEne
TOOL i TOOL y
SPEZIALWERAKZEUG e SPEZIALWERKZEUG ':'._ff'z;';',':'}':
DUTIR Iiustre DUTIL HiuEins
a pag i pag
T. 0017104
Long nosa pliars for cirelip -1=1-245
Zange fir Sicharungsringe T
Pince pour circlips 19.1.20014 o e T
Tool for lubricating transmission sheaths &1
Seilzugdler )
Dutil gralzsage gaines transm.
19.1.20059
19.1.20060
19.1.20061
19.1.20062
19.1.20017 19.1.20063
Heater (220V - 50Hz or 280V - 50Hz) A5.68 18.1.20064
71-72

3

IHustrmted
an paga
TODL AL Eamgm
SPEZIALWERKZELG aul Seite
QUTIL Hiusira
i pag
T. 19559
Jig checking crankshaft alignment 6B
Friflager fir Kurbelwelle
Cutil pour alignament vilebreguin
T. 0023465
Graduated disc for angine timing ZH]

GGradscheibe fir Zundeinstellung
Disque gradué pour calage moteur




llugtrated

| Gerdt z. Zindeinstellung d. Motors
| Pige pour calage du moteur

Abzigher fir Hauptiager

Extracteur des roulaments

Hauptlagerabziehar
Extracteur roulam. vilebrég. du carter

INusiraiad Hustralad
0O paaes AN e nn padge:
TooL TOOL Asgebild TOOL Aogebsld
SPEZIALWERKZEUG E.EFEE'.'{?; SPEZIALWERKZELUG Bul Sedte SPEZIALWERKZELIG aul Seite
QUTIL lllustre QuUTIL liluaire OUTIL st
A pag a pig. B pag
0023638
Long nose pliers for circlip 47
Zange flr Sicherungsringe T. 0035507
Fincea paur circlips T. 0035483 Base for main bearing assy. b
Tool for dismantling crankcase 45-67 Lagerung zur Hauptiagermontage
Werkzeug zum Offnen des Kurbelgehauses Banc pour montage roul. du vilebrequin
Outil pour separation du carler moteur
{
i
T. 0035485 T. 0035797
Flywhesal extractor 44 Punch for D.C. bearing 4
T. 0027533 Abzieher flr Schwungrad Schlagstift fir Nadelhulse
P«.pparatus for engine timing i Extracteur volant magnétique Foussoir pour douille a aiguilles
Gerat zur Zindeinstell. d. Motors
Lampe témoin pour calage du moteur
T. 0030259 T. 0035486° T. 0036017
Fixed index for engine timing @ Bearing extractor 45 Main bearing extractor 45-53

41




———
S
—

]llluih’-ﬁia{'- Hisirated liustrated
0N paAEge o pEge an Qe
ool Rl o AbigeEd TOOL Abgebild
SPEZIALWERK ZELMG aul Sgita SPEZIALWERKZELMG aul Saite SPEZIALWERHLELG aul Saila
CUTIL lilusiré CUTIL st OUTIL lilustre
g pag. | pag a3 pag
T. DO40380 *j Mota: The workshops which ere in possession of
tor D . the pre-existant tools T, 0014483 - T, DI21467F can
Egm::h stqa mD.Nﬁartl r:\gl 58 T. 0044055 uga them Ei;glz_ﬁ ot tha correspondant T. B0%546e
agstiit fur Nadelhulse Tool for stripping off lowar track of lower| 54 and T. 0035017, fitting them with following detaits:
Poussoir pour douille 4 aiguilles stearing nulﬁﬁﬂngbearing 17 for T. OD1449%; 14-17-16 tor T. 0021467,
Gerat zum Ausbau des unteren Laulringes
d, unteren Steusrrohrlagers . ; ; .
: = : Bemerkung: Dig Werksidite, dia dber die vorherige
Qutil pour démontage siege inf. du roule- _r-a::m.ge T. 004489 o T. 0021467 -.-adﬂ?égn.
ment inf. de la direction kgnnan diese anstalt der Werkzeuge T. DISS4ES .
T. 0038017, benutzen, wobsl folgends Zusaleleile
anpesatzt warden; 17 fie T. 0014489, 14=17=18 fiie T.
0021467,
porng
"} Mota: Messiours les Agents qui disposent das
catiks pﬁﬂiﬁanm T 14489 - T. DOR14E7,
— pauvant bas uliliser au leu des corespondents T,
T. 0040971 y 035486 - T. 003E0T7 en les dotant des pidces
Punch for oil seals 75 aunxilipiras suivantes: Pigce 17 pour le T, 0014433,
Schiagstift fir Dichiringe pigces 14-17-18 pour la T, DO21467.
Poussoir pour bague détancheéité
- T. 0044074
Tool for dismantling and reassembly of|  as
drived pulley, assy. _
T. 0044023 Werkzeug zum Awusbau u. Einbau der
Punch for bush assy. 3] angetriebene, vollst., Riemenschelbe

Schlagstift zur Buchsemant.
Poussoir pour mont. bague

Qutil pour depose et pose de la poulie
entrainés compléte.




Complete disassembly of vehicles

On this chapter there are illustrated the main
operations of disassembly which require special
toaling and expendients. Operations easily executed
using standard screwdrivers, wranches, pliers elc.
are not demanstrated.

However we attract operator attention on necessity
to carrectly carry out the disassembly and reassembly
cperations af the different units, to avoid possible
deformations (far inst. bearing races, concarming
housing eta.),

M. B. - When notes are not indicated the operations
carrigd out on this chapter are valid for all the models
of the above mentioned vahicles.

Dismantling

Removal of engine from chassis

- Dizconnect tha electrical cables from tha altérnator
and H. T. coil,

- Release the flexible transmission,
carburettor and silencer.

- By fastening the flywhesl magneto by means of a
screwdriver as in fig. 19, remowvea the nut "A” and lake
off the clutch unit (single gear vehicles) or the spead
QoVErnar unit

remowve  the

Zerlegen der Fahrzeuge

In diesem Abschnitt werden die hauptsachlichsten
Arbeilsgidnge des Ausbaus mit Spezialwerkzeugen
oder dart wo Aufmerksamkeit ndtig sind, aufgefihrt.
Arbeiten, die mit Schraubenzieher, Schlissel,
normalen Zangen usw, leicht durchgefihrt werden
kénnen, und Verfahren die unmittelbar erkennbar
sind werden nicht aufgefuhrt.
Immerhin machen wir den Reparateur darauf
aufmerksam, dal die Ausbau - und Wiedereinbauar-
beitan richtig ausgefihrt werdan sallen um mogliche
Verformungen (2. B. Lager und dessan Sitze) zu
vermeiden.
Zur Beachtung - Wenn keine spazifische Anmerkun-
EEH angegeben sind, sind alle hier aufgefihrie
rheiten fur alle auf der Einbanddecke aufgefihrte
hModelle gultig.

Ausbau

Motor vom Fahrgestell

- Die Leitungen am Generator und an der Zundspule
abklermmen.

- Die Seilzlige aushangen, Auspufftopf und Vergaser
ausbauen.

- Das Schwungrad mittels eines Schraubenziehers
arratieren (Bild 19), die Mutter “A" losschrauben und
die Kupplungsgruppe (bei dan 1 Gang - Automatik
Ausfiihrungen), bew. die Getriebeautomatik entfernen.

Fig./Bild 19

Démontage complet des véhicules

Dans ce répartoire on a illustré les opérations
principales de démontage pour lesquelles des outils
spécifiques ou des connaissances particulieras sont
nécessairas. Les opérations d'exécution facile qui
peuvent &tre réalisées & l'aide de tournevis, clés,
pinces courantes etc. qui sont facile 4 décelar ne
sont pas données dans ce Manuel

De toute fagon nous attinons I'attention de l'opéra-
teur sur la nécessité d'exécuter correctemente les
opérations de démontage et remontage des ensam-
bles, indiquées ci-dessous, afin d'aviter de possibles
deformations (par exemple chemins des roulements,
logements relatifs etc.).

M. B. = Si des annotations spécifiques ne sont pas
donneas, les opérations illustréas dans ce réperioire
sont valables pour tous les modeles da vehicules
indiqués en couveriure.

Démontage

Deépose du moteur

- Deébrancher les cables de l'alternateur et de la
bobine H.T.

- Débrancher les cables des commandes déposer le
carburateur et le silenciaux.

- Bloquer le volant & I'aide d'un tournavis (voir Fig.
19), dévisser I'ecrou “A" et déposer le groupe
embrayages {véhicules monovitesse) ou le vanataur.
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- When nuts and belts “B" (Fig. 19) have been
removed, turm downwards the engine head and
contemporaneously bend it towards R. H. to permit
its removal from chassis, not forcing the walls of the
chassis itself.

Fig. 20 - Cylinder head-cylinder: 1ake off tha fan cover
by acling on 4 fastenars; remove the spark plug and
dismantle cylinder head and cylinder after having
removed the 3 fasteners from cylinder head,

Fig. 21 - Gudgeon pin, piston and fiywheel rotor: by
means of the special pliers T. 0017104 remove from
its housing the circlips "C" retaining the gudgson pin
and with a £ 11 mm. punch expel the gudgeon pin.
Place the extractor T. 0035485 on fiywheel-fan and by
fastening it by means of the wrench, act on the
central screw "V until the flywheal-fan is remowved.

- Qil seal, flywheel side: for the replacement of this
oil seal it is not necessary to separate the crankcase
halves; it Is sufficient to act with a hooked paint.

FigBild 3]

- Muttern und Bolzen "B" losen, [Bild 1% den
Zylinderkopf nach unten und rechts {in Fahririchiung)
neigen, sodal der Motor herausgezogen werden
kann, ohne die Seilan des Schwingarusies aussinan-
derzudricken.

Bild 20 - Zylinderkopf und Zylinder: Die 4 Befestigung-
schrauben ausschrauben und den Liftergehause-
deckel entfernen, £indkerze ausschrauben, die 3
Befestigungsmultern [Gsen, Zylinderkopl und Zylin-
dar ausbauen.

Bild 21 - Kolben und Kolbenbolzen; Schwungrad mit
Lifter: Miltels Sperialzange T. 0017104 dia Spren-
rin "' zur Kolbenbolzensicherung enifermen.
er Kolbenbolzen wird mittels eines Dornes (Aulen-
durchmesser 11 mm.) herausgestoben,
Dan Abzieher T. 0035485 auf das Schwungrad
anbringan und mit @inem Mauslchidssel festhalten:
auf der mittleren Schraube "V" einwirken bis das
schwungrad willig abgezogen ist.
- Dichiring, Schwungradseite: Um diesen Dichtring
zu ersatzen ist es nicht ndlig, diea Kurbalgehduse-
helften zu frennen: der Dichining wird mittels einer
hakenfdrmig gebogengr Nadel heravsgenommen

- Oter les écrous et le boulon "B (fig. 19), incliner le
moteur vars le bas et en meéma temps vars |a droite st
le sortir du cadre sans forcer,

Fig. 20 - Culasse et cylinder: Oter lo couvercle
canalisation, en dévissant les 4 vis de fixation, la
bougie, desserrer les 3 écrous de fixation culasse et
déposer culasse et cylindre.

Fig. 21 - Axe de piston et volant-turbine - Avec les
pinces speciales T. 0017104 déposer les circlips “C™
d'axe de piston, st avec une goupille (2 extérieur de
11 mm.) sortir laxe de piston pour Pexiraction du
volant, utilizer l'extracteur T. 0035485 en le maintenant
avec une clé plate et en sarrant la vis centrale "v",

= Joint & leyre cbté volant: Pour remplacer ce joint, il
nm'est pas nécessalre d'ouvrir ke carter; il suffit d'opérer
avec une pointe recourbés an croc,

Flg./Bild



Fig. 22 - Separation of crankcase halves: remove the 5
loaking nuts of crankcase halves and place the tool T.
0035 by securing It on crankcasa, half, flywheel
side (on the 3 hales for fastening the fan cover), then
act an the central screw “V" of the tool until the
crankoase halves are separated.

Motice - During the operation support the crankshaft
for avoiding that falling is irreparably damaiged.

Fig. #3 - Crankshaft from crankcase cover: heat
zana bearing housing with heater 12.1.20017 and
act on external part of engine cover and lightly tap
internal part of crankcase to facilitate removal of
crankshaft.

Fig. 24 - Main ball bearing from crankshafl: place
axtractor T. 0035486 and act on handgrip "V" until
hoth bearings are ramaoved. Without the specific tool
the mentioned operation can be carried out by
means of the corresponding tool T. 00144589 equipped
with component 17,

Main ball bearing from crankcase: if when crankshaft
is ramoved one or both bearings remain on crankcase,
halves, placa the specific tool T. 0036017 equipped
wilhh details 1 and 2 or the corresponding one T,
0021467 with details 14 and 17.

Bild 22 - Geh&usehilfien trennen: Die 5 Muttem zur
Befestigung der Gehalsehdlften losschrauben und
des Gerat T. 0035483 anbringen; Griff "v" drehan bis
die Gehdusehdlften getrennt gind.

Achtung: Wahrend dieser Arbeit das Gehause halten,
um zu vermeiden, da es f3llt und in nicht mehr
reparierbarer Weise beschidigt wird,

Bild 23 - Kurbelwelle von der Gehiusehiilfte rennen:
Die AuBanseite des Lagersitzes mittels Heitzstermpeals
19.1. 20017 erwvarmen,

Auf der Innensaite der Gehausehalfte mit leichizn
Schidgen wirken, um das herausfallen der Kurbel-
walle zu erleichiarn.

Bild 24 - Hauptlager: Den Abzieher T. 0035488
anbringen und griff “V" drehen um_ das Lager
abzuziehen, Diese Operation, falls das Spezialwerk-
zeug T. 0035486 nicht zur "n"er‘fl'.igun_g? steht, kann mit
dem entsprachenden Werkzeug T. 0014453, mit
Zusatzteil 17 bestickt, durchgefuhrt werden.

- Hauptlager vom Kurbelgehiiuse herausnehmen:
Falls beim Trennen der Gehdusehilften ein Haupt-
lager. ader beide, im Gehduse bleiban, das Werkzeug
T. 0035017, mit Zusatzieilen 1 und 2 bestlckl, bazw.
das entsprachends Werkzaug T. 0021467, mit Lusalz-
tailen 14 und 17 besticki, anwenden.

Fig. 22 - Désaccouplement du carter: Retirer las ein
goraus d'assemblage du carter, fixer I'outil T. 0035

au demi-carter cotda wolant, (utiliser les trois frous
pour fixation du couvercle canalisation), serrer la vis
centrale "V" jusqu'a desaccouplement complet du
carter moteur,

M. B. - Pendant l'opéralion soutenir le carter pour
éviter qu'en tombant il s'endommage ireparablement.

Fig. 23 - Vilebrequin du demi-carter coté droit:
Chauffer le demi-carter, du cbté extérieur, dans |a
roue de logemant du roulemant, avec le fourneau
19.1.20017, frapper légérement sur le cité intérieur
du demi-carter pour faciliter la sortie du vilsbreguin,

Fig. 24 - Roulements a billes du vilebrequin: Fixer
Fextracteur T. 0035486 et tourner la manille V"
Jusgu'a Mexiraction compléte de roulement. L'opara-
tion peut &tré effectude aussi, si Nextracteur susmen-
tionné n'est pas disposable, avec lextracteur T,
(1014499 equipé de la pidoce auxiliaire 17.

- Roulements & billes des demi-carters: 3i pendant
lopération de démontage du vilebrequin un ou tous
les daux roulements sont demeurés dans le carter, les
déposer en employant I'outil spécifique T. DOGE01T
equipé avec les piéces auxillaires 1 et 2, ou le

camespondant T. 0021467 equipé des pieces auxiliai-
res 14 et 17.

Fig/Bild &2

Fig./Bald 23

Fig./Bild 24
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Fig. 25 - Drive pulley unit - eluteh (for single gear):
take off inner bush and by means of a screwdriver
remave oil seal from inner side of the drive pullay;
now remove the circlip by using the propar pliers T,
0017104 by acting from the opposite side.

When oil seal and circlip have been removed,
position, after having taken off shim washers, the
drive pulley on a proper supporl {outer diameter 45
mm., inner diameter 28 mm., height 50 mm.) and
expell D.C, roller bearing by using an 15 mm. outer
diameter punch.

Rear transmission

Release chain tightener by acting from intarior of
frame, on conceming securing nut and remove free
wheel sprocket by using a 28 mm. wrench, Such a
wrench in the working zone should have a maximum
lh}ilchﬁless of 8 mm. in order to work inside the free
wheal.

Fig. 26 - Driven pulley: set one hole of the pulley in
face of the =lit on hub cover, by introducing there a
sorewdrivar: now with a bax wrench act on nut "D7
until it is possible to remove the pulley itself,

Fig./Bild 2&

Bild 25 - Gru Antriebsriemenscheibe - Kupplung
(Fahrzeuge mit 1 Gang Automatik): Die innera
Buchse harausziahen; der Dichtring wird mit einem
Schravbenzighar aus der Innenseite ausgehoben;
dann  wird won der Aulenseite  mit ile der
Ep&zialzantge T. 007104 der Sicherungsring antfarnt.
Die Anlauf - und Ausgleichscheiben herausziehen
und die Antriebsrlemenschaiba auf eins entspra-
chende Lagerung (AuBendurchmesser 45 mm, In-
nendurchmesser 28 mm., Hohe S0 mm.“:msitinnie-
ren und den Nadelkél'rg "G omit Hilfe eines
Schlagdornes (AuBendurchmesser 18 mm.) heraus-
stalBen.

Hinterradantrieb.

Zum entfernen des Kettenspanners die Balestigungs-
mutter, auf der Innenseite des Schwinggerdsies,
abschrauben. Die Freilavinabe wird mit @inem 36
mim. MaulschlOssel losgeschraubt: Um den Schillissel
rwizchen Freilauf und Lagergehdusewand hinein-
stecken zu konnen, mul die Dicke des Schilizsel
hochstens B mm. betragen.

Bild 26 - Angetriebene Keilriemenscheibe: Zum
Gegenhaltan ein Loch der Riemenscheibe mit dem
auf dem Radnabendeckel vorhandenan Schlitze
fluchten und in den beiden einen Schraubenziehaer
stecken, dann mittels eines Steckschllssels die
Befestigungsmutter abschrauben und die Keilrish-
menscheibe abziehen.

Fig. 25 - Ensemble poulie moftrice-embrayage {mono-
vitesse): Enlever la bague intérieurs ef avec le bout
dun tournevis dter du cote interieur de la poulie
motrice la bague d'étancheité, dégager ensuite la
circlips de maintien, du coté oppossa, avec les pinces
spéciales T. 0017104,

Orer les rondelles de friction et positionner la poulie
motrice sur une base d'appui comrespondants (hauteur
50 mm., diamétre plus grand 45 mm., diamétre plus
petit 28 mm.); chasser la cage & aiguilles "C" & |'aide
d'un paingon avec diamétre extérieur de 18 mim.

Transmission arridre

Pour ater le tendeur de chaing, retirer I'ecrou de
fixation situé i I'interieur du cadre. Pour démonter |a
douille de suppart de la roue libre, Ia dévisser avec
une clé de 36 mm. dont ['épaisseur dait &tré de 8 mm,
au maximum pour en permeatire lintroduction entre
roue libre et cadre.

Fig. 26 - Poulie entrainée: Introduira, pour la mantien,
un tournevis dans un trou de la poulie et dans la fente

sur e couvercle du moyeu arrigre et dévisser avec
une clé a wbe l'dcrou da fixation de la poulie,

Fig./Bild 26



Fig. 27 - Driven pulley unit - clutch: (for vehicies with
spead governor): secure the clutch drum with a beilt
wranch of the type for oil filter cartridge; unscrew nut
“E" remove clutch drum, its key and take off the
driven pulley - clutch wnit,

Fig. 28 - Centrifugal weights for starting (single gear
speed governor vehicles): with the proper pliers
0029638 remove circlip “F", take off push ring "G"
and centrifugal weights “H™.

Mota: When reassembling centrifugal weights on
clutch housing {on fig. it is shown the model with
speed gavarnor); check that linings are not greasy; in
this case dagrease with trichloroethylene and rub
with fine emeary cloth,

Bild 27 - Angetriebene Keilriemenscheibe und
Kupplungen (auf Fahrzeuge mit Getriebeautomatik):
Die Kupplungstrommel mit ginem Olfiltersinsatz -
Abzichhand fasthalten, die Befestigungsmutter “E”
lasschrauben, die Kupplungstrommel abziehan dia
Federscheibe herausnehmen und die gesamits Grup-
pe Rismenschelibe - Fliehkraftkupplungen entfernen.

Bild 28 - Fliehkraftgewichle der Anlasskupplun
(Fahrzeuge mit 1 Gang - und Getriebeautomatik]):
Mittels spezialzange 0023838 den Sicherungsring
“F" ausfedern, die Druckfeder “G" und die Anlasstlieh-
krafigawichte entfernan.

Anweisung: Beim Wiedereinbau der Fliehkraft-
gewlchten%in Bild 28 ist die Getrisbeautomatikausf.
gezeigt) prifen, daf die Belage keine Ol - oder
Fetispuren zeigen: weann ja, mit Trichlorathylen
entfetten und mit feinem Schmirgelleinen schrmir-
gelmn,

Fig. 27 - Ensemble poulie enirainée - embrayages
{vghicules avec variateur): Pour le mantian de |a
cloche d'embrayage, utiliser une clef 3 ruban pour
filtre huile: dévissar 'ecrou de fixation “E", sortir la
cloche d'embrayage et sa clavetta st &ter l'ensemble
poulie entrainée-embrayages.

F‘!g. 25 - Masselottes embrayage de d

(vahicules monavitasse el avec variateur). Avec les
pinces spéciales 0023638 déposer le circlips “F"
E."ll_'ll !mr l= regsort "G et les masselottes de demarrage

Attention: Avant de la répose des masselottes sur la
cloche d'embrayage, {la fig. 28 montre le modéle avac
varigteur), contrbler les garnilures: si elles ont
abzorbe de I'huile au de la graisse, les nettoyer avec
du trichloréthyléne et les polir avec de la toile
abrasive trés fine.

Fig./Bild 28
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Fig. 20 - Adjustable and fixed driven pulley half:
place the unit on tool T. 04074 and by acting on
nut “A" compress the spring, straighten now lock
washer "B" and unscrew nut "C"; act again on nut
A" slowly releasing the spring. With a screwdriver
disconnect the 3 springs "D and remove centrifugal
weights,

N. B.: Tool T. 0044074 should be re-employed for
reassembly operations by following in reverse
dismantling operations.

Fig. 30 - D. C. roller bearings from speed governor
bush: remove oll seals by means of a screwdriver and
with the proper pliars T. 0077104 cyrclip and washer.
Place speed governor bush on a proper base [outer
i 45 mm,, inner & 28 mm., height 50 mm.) and by
uging a & 18 mm. punch expel both D. C. roller
bearings “1”.

Fig. 31 - Wheel and rear hub: release brake contral
cable, unscrew the 4 bolts “L" (two on each parf)

T 044074

Fig./Bild I

Bild 29 - Regelschelbe der angefriebenen Riemen-
scheibe: Die Kupplungsgruppe im Gerédt T, 0044074
einzpannen, die Muttar A" drehen sodal die Feder
Zusammen gedrickt wird, das Sicherungsblech “B"
niederbiegen und Mutter “C" avsschrauben, zuletzt
Mutter "A” ldsen um die Feder langsam zu entladsn,
Die drei Rickzugfedermn "D werden mil einem
Schraubenzieher ausgehebelt, dann kdnnen die
Flighkraftgewichle herausgenommen wearden,

N. B.: Das Werkzeug T. 0044074 wird beim Zusam-
menbau in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens
verwendet.

Bild 30 - Madelkéfige von der Kupplungsnabe: it
einem Schraubenzieher die zwei Dichtringe aushe-
ban und mit Hilfe der Spezialzange T, 0017104 den
Sicherungsring und die Linterlegscheibe entfernen,
Die Kupplungsnabe auf eine entsprechends Lage-
rung (AuBendurchmesser 45 mm., Innendurchmes-
ser 28 mm., Hdhe 50 mm.) positionieren und die
Madalk&fige "1™ mit Hilfe eines Schlagdornes (AuBen-
durchmesser 18 mm.) heraussloBan.

Bild 31 - Hinterrad und Hinterradnabe: Den Hinterrad-
Bremszug aushangen, die vier Befestigungschrauben

N

Fig./Bild 30

Fig. 28 - Flasques de poulie enlrainée, fixe et moblle:
Appliquer I‘ensemble sur ouwtil T, Q044074, agir sur lo
bouton “A" pour comprimer le ressort, redresser le
frein d'écrou “B" et dévisser l'ecrou “C7, ensuite agir
de nouveau sur le bouton “A" pour faire décharger
lentement le ressort. Dégager & l'aide d'un tournavis
le trois ressorts DY et dler les masselottes d'embra-

yage.

Avis - L'outil T. 0044074 doit &tre employé pour la
reassemblage en procédant a l'inverse du désassem-
blage.

Fig. 30 - Douille a aiguilles de la llasque d'embrayage:
Enlever avec un tournavis les bagues d'étanché{tégm
au moyen des pinces spéciales T, 0017104 la circlips;
retirer la rondelle. Appuyer le plateau d'embrayage
sur une base correspondanta {Igex!érieur 45 mm., &
intérieur mm. 28, hauteur mm. 50) et chasser la cage
.?Eaig villes "C™ & l'aide d'un poingon avec & extérieur
[THIM,

Fig. 31 - Roue arrigre et m
commande de frein arriére,

eu: Débranchar la
essarer les guatre

Figp./Bild 31



securing hub to frame, remove wheal, extract
bearing holder flange and hub with whesl.

N. B.: To avoid oil leakage from breather of the hub
itself, keap it in the same position as when it was
fitted on vehicle, To amply hub coil remove Screw
plug “M".

Fig. 32 - Rear brake shoe: in order to dismantle the
shoe it is necessary, after having removed the circli
“N”, to disconnact the return spring from shoe itself
by means of a proper ool shown in detail "0, by
using it as a lever, Then remove brake shoe.

Fig. 33 - Rear hub: take off hub cover after having
ramoved the 4 bolts "P", and dismantle the gears.

Fig. 34 - D. C. roller bearing from rear hub cover:
place the cover an a proper flat basa in order o avoid
possible deformations of the cover itself and expel D.
C. roller bearings by using an outer =20 mm. punch
for single gear vehicles and outer & 18 mm. and 12
. for vehicles with automatic speed govarnor.

M. B.: the figure shows hub cover for vehicles with
speed govermnor.

— — I-\.-\.

Fig./Bild 32 DETTAGLIO 0.,

{zwei jo Seite) 16sen und das Rad herausnehmen, das
Lgéq&rhgehﬁuse entfernen und die Radnabe vom Rade
abziakizmn,

N. B: Um Oilverluste aus dem Entliftungsloch zu
yermeiden, die Hinterradnabe stets aufrecht, 50 wie
sie am Fahrzeug angebaut ist, halten.

Zum Getriehedlablassen, die Schraube "M" 1G0san.

Bild 32 - Bremsbacke am Hinterrad: Um die
Bremsbacke abnehmen zu koénnen, den Ei:;hemm?'es—
ring “N" entfernen und die Rickzugleder |Gsen, fir
diese Operation ist zum abhabeln der Feder ain
selbsgefertiges Werkzeug laut Detail 0" der Abbil-
dung 32 erfordarlich.

Bild 33 - Hinterradnabe: Die vier Schrauben "F”
ausschrauben und den Deckel wegnehmen, die
Gatriebezahnrader harausnehmen,

Bild 34 - Nadelhiilsen auf dem Hinterradnabedeckel
Um mogliche Verformungen zu vermeiden, den
Mabedeckel auf aine entsprechendes La?erung auf-
setzen: dig Madelhilse “R" der Radwelle wird mit
einem 24 mm. AuBendurchmesser Schlagdorn, die
Madelhiilse der Riemenscheibewelle mit ainem 12
mm. AuBendurchmesser Schlagdorn harausgesto-
Gen.

Bemerkung: Das Bild zeigt den Deckel der Getriebe-
automat - Aush

Fig/Bild 33

boulons “L” (deux de chague coté) qui fixzent le
moyeu au cadre, retirer la rous, le flasque porte-
roulement et le moyau complet de raue.

Remarque: Lorsque le moyeu de la rous est
démanté, pour éviter les fuites d'hulle par le reniflard,
maintenir le moysu dans le position normale de
montage sur le vehicule.

Pour l2 vidange, desserrer et enlaver le bouchon "M

Fig. 32 - Machoire du frein arriére: Pour demontar la
machoire, il est nécessaire de dégager le ressort de
rappel, aprés avoir enlevit le circlips “N": pour cette
opération, employer un util comme indique sur le
détail "0" de la figure, en l'amployant comme lavier.

Fig. 33 - Moyeu arriére: Retirer les 4 boulons "P" et
enlever le couvercle du moyeu, s engrenages.

Fig. 34 - Cages & aiguilles du couvercle du moyeu
arriére: Appuyer le couvercle sur une spéciale base
plate pour éviter des déformations au couvercle
méme; procéder & chasser les cages & laide d'un
poingon & extérieur 20 mm. pour les vehiculas
monovitesse at @ 18 mm. et 12 mm. pour les
vehicules avec variateur.

Remarque: La figure montre le couvercle du moyeu
pour v

icules avec variateur,

Fig./Bild 34
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Fig. 35 - D. €. roller bearings from rear hub case:
place the case on a llat base in order 1o avoid
nassible deformations of the case itssif and expeal by
means of a punch of outer @ 24 mm. D. C. roller
bearing “R" of wheel shaft and with au outer 2 12
mm. punch 0. C. roller baafing of pulley holder shaft.

Vehicles with speed governor: expel by means of a
punch of outer & 24 mm. D. C. roller bearing "R of
wheal shaft and with an outer @ 12 mm. punch D, C.
roller bearings "S" of clutch holder shaft and of the
countershaits.

N. B.: The figure shaws hub casa lor vehicles with
speed governor,

Fig. 36 - Swinging arm: release swinging arm after
having removed damper lower securing nut “A" and
front bolt “B7.

N. B.: The figure shows “SI" moped rear suspension.
“Brave" moped suspension differs only as fits two
dampers and two bushes instead of two O. C. roller
bearings, in the connections of swinging arm 1o
frame.

Fip./Blk 35

Bild 35 - Nadelhiilsen auf dem Hinterradnabedeckel
Um magliche Verformungen zu vermeiden, den
Mabedeckel aul eine enfsprechende Lagerung auf-
setzen: die Madelhdlse "R" der Radwelle wird mit
cinem 24 mm. AuBendurchmesser Sehlagdorn, die
Madelhiilse der Riemenscheibewelle mit einem 12
mm. AuBendurchmesser Schlagdorn herausgesto-
Ben.

- Auf Fahrzeuge mit Getriebeautomatik wird fir den
Ausbau der Radwelle - Nadelhdise "R"” ein 24 mm.
Schlagdorn, fir die Nadelhilsen “5" der Kupplungs-
welle, des Vorgeleges und des Zwischenrades ain 12
mm. Schiagdorn verwandet.

N. B. Die Abbildung zeigl das Gehduse fur
Fahrzeuge mit Gatriebeautomatik.

Bild 26 - Schwinggerlist: Zum Ausbau, die untere
Befestigungsmutter “A" des StoBdamplers aus-
echrauben und die wvordere Mutterschraube “B”
wednehmen,

Zur Beachtung: Die Abbildung zeigt die hintere
Radaufhingung des “SI7: aul dem “Bravo” sind zwel
Federbeine vorhanden, und das Schwinggerust
tragt vorne zwei Buchsen stait zwei Madelhilsen.

Fig. 35 - Cages a alguilles du carter moyeu arrier:
Appuyer le carter sur une speciale base plate pour
aviter des deformations au carter méme et chasser a
Faide d'un poincon & extérieur 24 mm. la cage &
aiguilles “A" da laxe roue et d'un poingon &
axtérleur 12 mm, la cage de l'axe de poulie,

_ véhicules avec variateur: Chasser a l'aide d'un
poingon & extérisur 24 mm. la cage a aiguilles “R"
de axe de rouve et d'un poingon @ extérieur 12 mm.
les cages S de l'arbre de poulia et des engrenages
parante et de renvoi.

Hemarque: La fig. montre le carter du moyeu arriersa
des véhicules avec varlateur.

Fig. 36 - Bras oscillant: Désengager le bras oscillant
an otant 'écrou de fixation inférieure “A" de
ramortisseur at le boulon avant "B,

Remarque: La figure monira la suspension arriére
du "SI celle du “Bravo" différa soulement pour
avoir deux armotisseurs el que au ligu sur des cages
4 aiguilles le bras pivete sur des douilles.

Fig./Bild 26



Fig. 37 - Bracket and damper ("S1” moped): after
having removed bolts “C" take off bracket and
damper from frame, then unscrews the aut "07 and
dismantle the damper from bracket,

Fig. 38 - Upper cone and front fork (Ciao - Sl
reieasa the front brake cable, unlocse both bolts
sacuring headiamp to allow the loosening, by means
af the 11 mm. wrench, handlebars sacuring tierod,

Bild 37 - Sh:nl'!dﬁmpler und Trager (Fahrzaug 51) Die
Mutterschrauben “C" losdrehen und Trager samt
StoBdampfer wegnehmen, dann die Mutier o 05
ausschrauben und den StoBdampfer vom Trager
trennen.

Bild 38 - Obere Schale des oberen Lenkopllagers
und Vorderradgabel (Ciag und Si); Bremszug
aushangen, die zwei Scheinwerfer - Befestigungs-
schrauben l&sen um das Ldsen des Lenkers -

Fig./Bald 37

Fig./Bild 35

Fig.

Déamonier

Fig. 38 - Cuvette
avant (Ciao &l Sij
degserer le deux bo

37 - Patte d’'amorlisseur el amortisseur (5i):
las deux boulons "C" et oter patte et
amortisseur, dévisser I'éorou “D7 et retirer
saur de la patte.

supérieure de direction et fourche
Deégager le cible de frein avant,
ulons qui fixent le projectaur, de
fagon & pouveir le desserrer avec una elé de 11 mm.

—_—

Fig./Bid 38
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lift the handlebars and upset it towards the front part
of tha vehicle, Straighten lock washer “E" and with a
32 mm. wrench for “Ciao”™ and 36 mm. for "317
unscrew tha nut “F"; remove the lock washer "E”,
unscrew the upper track "G" and take off the ball
cage 57

Fig. 39 - Upper cone and front lork (Bravo): Open
headlamp housing, disconnact the alectrical wﬁ'nﬁ:
cannectors and dismantle headlamp housing assy.
by removing both securing bolts,

Release frant brake cable, unscrew nuts of brackets
“H" remove handlebars and the security plate “I".
Unscrew both rod securing bolts "L and, with a 36
mm. wrench the steering nut "M". Then remove
upper plate "N” and unscrew upper track “0"

Fig. 40 - Front suspension (Ciao): take off boly “5”
and, after having removed nut "R", take away boll “F"
20 to allow dismantling of the suspension arm with
spring.

Fig. 41 - Fork tube of front suspension (Bravo - Sl
ramove oil filling plug “T° and ftrain off the fork.

With a & mm. hexagonal Allen wranch unscrew the
soraw "0 1o allow rernmrln;g of the following parts
shown in fig.: fork tube “P, lower cup "E°, spring
“O", upper cup “C", dust cover “B" washar -
Unscrew now ring nut "0" and remove rod "F.

Expanderbolzens zu ermaglichan {11 mm. Schids-
sel), den Lenker abnahmen und nach vorne kippen.
Das Sicherungsblech "E” niederbiegen und die
Mutter “F" abschrauben (32 mm. Schidssel fir den
Cian, 36 mm. Schidssel fir den i), das Sicharungs-
blech "E" herausziehen, die obere Schale "G des
Lagers ausdrehen und den Kugelkafig "S" heraus-
zighen.

Bild 39 - Obere Schale des oberen Lenkkopflagers
und Veorderradgabel (Bravo): Das Scheinwerferge-
hause offnen, die Steckverbindungen der elektri-
gchen Leitungen abklemman, das Gesamte Schein-
wgrferlgehaﬁsa abbauen (zwei Befestigungschrau-
ben}. Die Muttern der Blgelschrauben "H” ausdre-
hen, den Lenker und die Sicherungsplatte “"
entfernen. Die rwei Befestigungschrauben "L" der
Gabelrdhre und die Lenkkoplbefastigungsmutter
“M" (36 mm, Schlissel) losschrauben. Danach die
Gabelplatte "N" entfernan und die obere Lager-
sehale "0 ausschrauben.

Bild 40 - Verderradaufhdngung (Ciao): Die Multer-
schrauben “S" und "P” lgsdrehen und Schwingarm
samt Feder ausbauen.

Bild 41 - Gabelgleitrohr {Bravo und 5i). Die
Oleinfiillschraube losdrehen und O1 von dem Gleit-
rohr ablassen,

Mittels eines & mm. Inbus - Steckschlissel die
Sehraube “0" avsdrehen und nachstehende Teila
herausnehmen: “P" Gleitronr, “E" - Federigller,
unten; “D" - Feder; “C" - Federteller, oben; “B" -
Staubschutz; "A” - Unterlegscheibe; Zuletzt die
Nutmutter “O" ausschrauben und die Kolbenstange
“F" abzishan.

la tige de serrage du guidon, soulever ce dernier @t
le basculer & I'avant. Hedresser le frein d'écrou "E",
dassarer et enlever 'écrou "F" (avec clé de 32 mm.
pour le Ciao et de 36 mm. pour le Si), enlever le frein
d'écrou, dévisser totalement la cuvetle supérieure
“G3* ot retirer la cage & billes "5"

Fig. 38 - Cuvette supérieure de direction et fourche
télescopique (Bravo): Ouvrir la cage du projecteur,
débrancher les cables électrigues et davisser le
deux boulons de fixation de la boite, démanter la
boite completa. Dégager le cable du frein avant,
dévisser les écraus des pontais d'ancrage “H", Oter
le guidon et la plaguette “1" d'arrét de l'écrou,
enlaver les deux vis "L" de fixation des tubes de
fourche ainsl que I'ecrou de direction "M” (Cl& da 35
mm.}. Retirer enfin la plague supérieurs "N" et
dévisser totalement la cuvetie supdrieure “0",

Fig. 40 - Emﬁenaim avant (Ciao); Dévisser lavis “3"
et I'éorou "R™: retirer lé boulon “P" de fagon &
pourvol démonter le bras de suspension complat de
ressor.

Fig. 41 - Fourreau de fourche avamt (Bravo - Si):
Dévisser le bouchon de remplissage huile "I" et
vider le fourreau, dévisser, & l'aide d'une clé
hexagonale de & mm. la vis "Q" de fagan a pouvolr
retirer les pidces sulvantes: le fourreau "P", lg sigége
inférieur "E" de ressort, le ressort "D", le siége
supdrieur "C" le pare-poussiére "B et la rondelle
"A". Les opérations susdites termineas, devisser
I'écrou cylindrigue “0" et extraire la tige "F".



Fig. 42 - Oil seal: Use the tool T. Q035017 with Bild 42 - Dichiring: Den Abzigher T. 0036017 (mit Fig. 42 - Bague d'étanchéité: Appliquer l'extracteur
camponents 1 and & [or, if available, exiractor T. Zusatzrteilen 1 und 6 bestickt) anbringen, und die  T. 0036017 doté des pigces auxiliaires 1 et 6 {ou
0021467 with components 17 & 18) and aclt on  Mutter "H” dranen hiz der Dichtring abgezogen ist.  I'extracteur T. 0021467 doté das pléces auxiliaires 17
central nut “H® until oil seal is extracted. An Stelle des Abziehers T. DO3E017 kann auch der et 18) et visser I'écrou central “H" jusqu'a ce que la
Abrioher T. 0021467, mit Zusalzteile 17 und 18 bague est extracte.
bestickt, verwendet werden.
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Fig. 43 - Lower and upper fracks of the steering
bearings: introduce from the upper side of head fubsa
one punch of outer @ 30 mm. 400 mm. long, and
expel, by means of mallet blows, the upper track “F"
of the steering lower bearing, Analogously act from
the lower side of headtube in order to extract lower
track "E" of the upper baaring.

Bild 43 - Laufringe der Lenkrohrlagern. Ausserer
Laufring "F" des unteren Lagers; Ein 400 mm, langes
Schiagdorn, AuBendurchmesser 20 mm., von aben
im Gabalfdhrungsrohr einstecken und mit Hammer-
schidgen den Laufring ausprassen. Zum Ausbau des
inneren Laufringes "E” des oberen Lenkkopflagers
wird der Schlagdorn von unben eingesteckt.

Flg./Bild 43

Fig./Bild 44

Fig. 43 - Cuvettes de direction: Introduire, par
'ambout supérieur du tube de diraction, un
poingon de & extérigur 20 mm. et de longueur 400
mm. et chasser la cuvette "F" en frappant avec un
maillet. Chasser la cuvette “E" selon le mémsa
procédd, en agizsant de l'embout infériaur.

M. B.: for remaving from steering the lower frack of
lower bearing act with the end of a screwdriver,

On “Ciac” moped, if by acling as we said before
some difficulties should rise, use the specific ool T.
0044065 shown in fig. 44 and extract the track "G,

Anweisung - Der innera Laufring des unteren
Lenkkopflagers wird mit einem Schraubenzieher
ausgehoban.

Beim "Cian", falls Schwierigkeiten baim Ausbau das
Laufringes "G" (Bild 44) auftreten, das Spezialwerk-
zeug T. 0044035, 20 wie im Bild gezeigt, anwenden.

Remarque: Pour ratirer le cone inférieur da la
celonne de direction, faire levier & laide dun
tournevis. Sur le "Ciao", 'l v a des difficultés pour
opérer comme décrit précedemment, utilizer 'outi]
specifigue T, 0044055 illustré en figure 44 pour
extraire le chne “G".



Assembly play

Piston and cylinder supplied by the factory as
spares are marked with letters of the alphabet. In tha
case where a cylinder or a piston is (o be substituted
it should be countersigned with the same letter as
the mating componant.

In the case of a rebored cylinder, the dimension “E"
{Fig. 45) should exceed the dimension “C" on the
piston to be fitted (marked on the pistan itsalf), by
the value indicated for each vehicle, "GClearance on
assy”.

Cylinder and Pislon
Zylinder und Kolben

(Fig./Bild 45)
Cylindre - Piston

DERGMENATHN 'I'q:.lllan:lln.q.
-3

TEIL - BEMENMLUNG C1AD BRAWVO Toleranzield

DEMOMINATION l Marge de

T s

Cylinder, normal/Mormal zylinder/Cylindre normal

F=as2 E=382 003

Piston normal/Normal Keolben/Piston normal
C=38105 C=38,085 + 0,015

Cylinder 15t o/s/Zylinder 1. Ub/Cylindra 1 ére m.

L ; - 4

Piston 1=t ofs/Kolben 1. Ub/Piston 1 &re m.
C=38,285 OC=3p285 £+ 00

Cylinder 2nd o/s/Zylinder 2. Ub/Cylindre 2, &me m.

= -0
E=368 E=386 | pom

Piston 2nd o/s/Kolben 2. Ub/Pistan 2. éme m.
C=3g 4858 C=38485 + 0.M

Clagrance on Essy}Einbausgbel Jeu au montage - (mm.:
Ciao=0,105 - Brawe-51=0,125 = 51 Alurm. eyl Al Tyl Syl. en
Alurminium =030,

os = Uparm, = may, : Ciao-Bravo-5i=0,123,

Einbauspiele

Die von der Firma gelleferten Ersatzteile Kolben und
Zylinder sind mit Buchstaben gekennzaichnet. Im
Falla, daf sowohl der Kolben als auch der Zylinder
ergetzt wird, missen Teile mil demselben Buchsta-
ben verwendat werden.

Wird Ubermaf-Schieifen des Zylinders vorganame-
man, 50 mul "E” (Bild 45} das MaB "C" des zu
montierendan Kolbens (auf d. Kolben angegeben)
um den “"Einbauspiel” bezeichneten Wert (ber-
schreiten.

Piston rings - Kolbenringe - Seoments [Fig./Bid 45).

DEROM I NA TIOR Upper  Chesrands “A"  Lower  Clagrpnca &7
TEIL REHENKUSG Obe  Eirbmepia *A*  Unlan  Elbeuapie W
CEHOMATION Bupdf. U "AT ma mant Ikt Jedd AT Su sonl
Clag 38,2 010,25 382 01-+025
Bravo 382 0204 352 01025
Zj

Giac-Brave 384 02:03 384 013025
Si

(15t ovs - 1. Obarmand - 1.re maj.)

Ciao-Brawno s 0203 386 0,1+-0,25
Si

12nd o5 - 2. Ubermab - 2.8 maj.)

M.B. - For 51 with Alum. eyl (o reboring] the above wallues e
vakid, o/s exclued,

Achiung - Fur 51 mit Alu. 2yl (night nachbohrbar) sind dig
obenangegetans Werte gulkg. Lbern ausgeschiolen.

N.B. - Pour lg SEaves Gyl an aluminium sont valables las walours
susdiles, (majorations exclues).

Jeux de montage

Les pistons et les cylindres fournis par la Maison en
piéces de rechange sont marqués par des lettres de
lalphabet. En cas de remplacement du piston et du
cylindra il faul monter des pigces marguees par la
méme lettre. Si on doit majorer le cylindre, la
mesure “E" {fig. 45) devra dépasser la mesure “C"
du piston a monter (marquée sur le piston mama) da
la valuer indiquée dang la colonne: Jeu au montage.

Fig/Bild 45

Bearico = Exhaust/auskaliDachiangs

Cn assembling the platon into the cylinder, ensura that the
arrow stam on the crown of the plston |s facing the
cylinder exhaust port

Beim Einbau des Kolbans in den Dylinder daraul achien,
dalk der aul dem Kolbenboden singepriigie Pieil gegen
don Auslafischillz des Zylindera gernichiet Isl.

AU remontage due paskan dans e cylindre, Taire allantion
gue |a fléche marquée sur le haut du plsion soil tournée
vers I'auverbure de dachargs,

a5
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Fig. 47 - Small end - Wrist pin - Roller cage

The con-rods and the cages are divided into 4
categorias [they are marked by means of notches on
the small end of the same con-rod and on the cage
chazziz): couple as follows;

Con-rod 1st category with cage 4th category.
Con-rod 2nd category with cage 3rd category.
Con-rod 3rd calegory with cage 2nd category,
Con-rod 4th category with cage 1st category.

If the engine iz noisy use cages of the next inferior
category.

Fig. 48 - Piston - Wrist pin

For the wrist pin, that is coupled with a 0 clearance
pnnass&m mbly, the max. clearance admizsible after uss
is 0.02 mm.

K. B.: The max. axial clearanca admissible after use
of the con-rod (longitudinal run of crank pin) is of 0.7
mm.

Bild 47 - Pleuelkopf - Kolbenbolzen - Nadelhiilse

Fleuelstangen und Rollenkafige sind in 4 Kategorien
aufgeteilt; die antsprechenden Erkennungszeichen
sind auf jeder Pleuslstange (am Pleuelkopt) und
jedem Rollenkéfig markiert. Nachstehende Paarun-
gen einhalten:

Plevelstange 1. Kalegarie mit Kafig 4. Kategarie
Pleuelstange 2. Kategorie mit Kafig 3. Kalagorie
Pleuelstange 3. Kategorie mit Kafig 2. Kategorie
Pleuelstange 4. Kategorie mit Katig 1. Kategorie

Motorgerdusche: Kafig der ndchst unteren Kategorie
montieran.

Bild. 48 - Kolben - Kolbenbolzen

Anmerkung: Der Kolbenbolzen wird mit null Einbau-
spiel montiert. Ausbauspiel 0,02 mm.

ZB. - Das héchst zuldssige Axialspiel der Plauel-
stange nach Gebrauch (Gleiten in Langsrichtung auf
den Kurbelzapfen) betragt 0,7 mm.

Fig. 47 - Pled de bielle - Axe de piston - Cage a
rouleaux

Les hielles et les cages a rouleaux sont divisées en 4
catégories, marqueéss par des incisions sur le pied
de chaque bielle et sur la cage. Au montage
accouplar:

Bielle 1.re cabtég. avec cage 4.e calédg.
Bielle 2.2 catég. avec cage 3.e catéqg.
Bielle 3.0 catédg. avec cage 2e catég,
Bislle 4.2 catég. avec cage 1.re catég.

5i le moteur est bruyant, employer une cage de la
catégorie immédiatement, inférieure.

Fig. 48 - Piston - Axe de piston

L'axe de piston est accouplé avec une jeuw 0 au
montage; le jeu maxi admis aprés usage est 0,02
mm.

Mota - Le jeu axial maxi, sur |la bisile admis aprés

usage (couliszement longitudinal sur le maneton)
doit &tre de 0,7 mm.

Fig/Bild 4&

Fig./Bild 47

Fig.Oild 4B




Overhauling - Revisionen - Revisions

Carburettor overhaul

Dismantle the carburettor in its component parts,
carefully wash tham in gasoline (petrol) and blow
dry also the canalizations of the body.

Attentively check the conditions of all the parts.
The throttle slide should freely slida in the mixture
chamber: in case of excessive play forwear, raplaca.
If on mixture chamber vou note wear traces, that
don’'t permit & normal seal or a free sliding of the
valve {also if it is new) replace the carburettor.

It is advizable when reassembling to replace the
packings.

Yergaser - Revision

Den Vergaser zerlegen, Telle mit Benzin reinigen
und alle Durchginge im Vergasergehause mit
Erassluft trocknen. Vergewissarn Sie sich, ob Kand-
le griindlich gereinigt worden sind.

Dar CGasschieber soll sich frei in der Kammer
bewegen kdnnan. |st sein Spiel wegen starker
Abnuizung zu groB, denselben auswechseln. Wenn
auch in der Kammer selbst VerschieiBspuran Zu
hamerken sind, welche die normale Dichligkeit oder
dan frelen Lauf des Schiebers beeintréchtigen, den
Vergaser ersetzen. Verwenden Sie bel jedem Zusam-
menbay neue Dichtungen.

Révision du carburateur

Démonter le carburateur dans ses parties, nettoyer
spigneusement avec de l'essence pure toutes les
pieces composantes et sécher a lair comprime
méme toutes les canalisation du corps. Contrler
attantivernent I'état de toutes las pidces.

La valve plate glissante doit glisser librement dans la
chambre du mélange; en cas de jeu excessif pour
usure remplacer.

S y a des traces d'usure dans la chambre du
mélange telles qui ne permettent pas une étanchéite
normale ou un libre gilssement da la valve (méme i
neuval remplacer le carburateur.

Il est bon a chague remontage de remplacer les
joints.

Fig./Biid 49

4, 5tarter davige - 2. Fueal lilter - 3. Throftle slide set scraw -
4. Main jgi - 5. Mecdle valve - B.Floater - 7. Throttle shide.

i_Startervarrichtung - 2, HraH:ﬂ_ufF—Fih:r - 3. Gasschiaber-
Einstellschraubse - 4. Haupidise - 5 Madelvenbil - B
Schwimmer - 7. Gasschieber.

1.DMsposilif powr slarkar = & Filtre pour mélangs - 3. Vis de
réglage volat des gaz - 4. Gicleur maxi - §. Poinleau - 6
Eiptiour - 7. Wolet des gaz

Specification/AngatensCaractéristigues”

Type dellOrto/Typ/ Type SHA 1212
Venturi/Lufidise/Buse mm. 12
Main jet/Hauptdise/Gicleur maxi 49/100

*} Bazic version/GrundausfinrengNMersion normake.

57
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Overhauling of drive pulley with speed governor
{fig. 50

After having removed the unit from wvehicle, as
indicated on paga 47, chapter “dizmantling", check
and in case replace worn parts (far instance pulley
bush “A" and bushing of outer pulley, hal#:.:I =
roller shell, halves "C”, etc.), Grease roller bearings
"0, rollers and bush "A" [See at page 3),

When reassembling replace lock washer “E" and
lock by means of a dynamametric wrench nut “F”
ta 2 - 2.5 Kgm.

Overhauling of the swinging arm anchorage,
dismantling (fig. 51).

By means of a @ 10 mm. punch, 200 mm. long,
expel, after having removed the spacsr, both D. C.
rolier bearings “G" or bushes, according to the
aperalion is carriad out on "SI” or "Brave” moped.

ith such an ejection alse both covers “H" come
automatically out.

Reassembly (Fig. 52)

Fosition, according to the wversion, D. C. roller
bearings "G" or bushes by using the specific
punches T. 0040280 (for positioning of D. G, roller
bearings} and T. 0044023 (for bushes); then grease
D.C. roller bearings or bushes and fit dust covers “"H”,
by means of the punches T. 0040380 or T. 0044023; fit
now the spacar “I".

Fig./Bild &0

Bild 50 - Revision der Getriebeautomatik - Antriehs-
riemenscheibe: Die Gruppe vom Fahrzeug abbauen
(siehe 5. 47 des Abschnittes “Ausbau™] die Bestand-
teile, £, B. die Buchse “"A", das Bronzelager der
Reglerscheibehalfte “B", dis RollendOberzige "C"
usw, auf Verschleid prifen und falls ndtig ersetzen:
dig Rollenbehihter "0" die Rollen und die Buchse
“A" ginfetten (s. 5. 8).

Baim Wiedersinbau das Sicherungshebal “E” mit
einem neuen arseizean und die Mutter “F" mit einem
Momentenschlissel auf 2-2.5 Kgm anzighen.

Bild 51 - Ausbau und Revision der Schwingeriist -
Verankerung: Mit Hilfe eines Schlagdornes (Lange
200 mm,, Durchmesser 10 mm.} und nachdem das
Abstandrohr entfernt worden ist, werden die zwei
Madelhilsen "G" oder die zwei Buchsen (Je nach oh
a5 sich um den “Si" oder “Bravo” handelt) und
gleichzeitig auch die zwei Staubschltze "H” heraus-
gestolen,

Bild 52 - Wiedereinbau: Die Madelhilsen “G" (oder
die Buchsen, je nach Fahrzeugmodell) anbringen:
dabei verwende man den spezifischen Schlagdorn

T. 0040380 fir die Nadelhdise bzw, T. 0044023 fir
die Buchszen, damach mit Fett schmieren; Dig zwei
Staubschuize werden mit den cbenangegebenen T.
0040380 bzw. T. 0044023 Schlagdornen assmontiert:
Zuletzt den Abstandrohr “T einstecken.

Fig. 50 - Révision de la poulie moirice avec variateur:
Dgpasgr I'ensemibla variateur {comme axpligué & la
page 47 du chapitre "Demontage”), contrdler &1 au
besoin remplacer les pigces usées (par exemple |e
douille "A", le coussinet en bronze de la flasgua de
poulie "B”, les logements de rouleaux "G etc.);
gralsser avec de la graisse les joues du variateur
0", les rouleauwx et la douille "A" {voir page 10,
Au remontage, remplacer le frein d@crou “E" et
bloguer M'écrou “F" au couple de 2 4 2,5 m. Kg. a
l'aide d'une cle dynamametrigue.

Fig. &1 - Révision de ['arficulation de la structure
osclllante, dépose: Enlever l'entretoise; chassar, &
l'aide d'un poingon & 10 mm, et long 200 mm. les
deux cages a aiguilles (sur le “Si", ou les deux
bagues, sur le "Ciao” et le “Bravo™), et, en méme
temps, les pare-poussieras "H",

Fig. 52 - Repose: Placer les cages & aiguilles “G", ou,
suivant la version, les bagues), pour la repose
utiliser les poingons spécifiques T. 0040380 pour
les cages, ou T, 0044023 pour les bagues et aprés
avoir procedé au graissage avec de la graisse. Les
outils sont employée aussi pour la pose des pare-
poussitéres. Inserar enfin 'entretoise “1".

Fig./Bild &2



Central stand overhauling

Fig. 53 - Removal of central stand anchor pin.

Remave silencer, Pmte:ticm cover, B, H., crank L.
H. and far "ClAD" moped crank spindle; then drill
one end of the pin "P" for 5 mm. with a 13 mm.
drill, =0 that the pin itzelf can be removed.

Fig. 54 - Reassembly and caulking of central stand
anchor pin.

Place central stand in its housing of the frame; use
a new pin (P1in lig. 54) by introducing it logether
with raturm spring previously removed together
with the preexisting pin “P".

Carry out, now, the caulking of the ends of pin
"1 by operating at the same time wilth two
proper punches "A" according to the sizes iflustrated
in fig. 54.

Overhauling of contact breaker-coils unit

Fig. 55 - For the removal of both L. T. coils act with
a screwdrivar on the respeclive securing screws
“A7 visible in figure,

Act in the same way, by acting on the concerming
fasteners for the diaassemt_:-lé of the contact breaker
unit “B" and condenser "G

When reassembling the mentioned parts, by locking
the caresponding screws, before final positioning
of tha flywheel magnete on crankshaft fit the cam
‘0" and the washer “E” on key of crankshaft itself
by adjusting max contact breaker gap at 0.4 mm.

Motice: After the mentioned operations check timing
according to the instructicns of page &9

Revision des Kippstinders

Bild 53 - Ausbau des Kippstinder - Verankerungs-
zaplens: Auspufftopf, rechie Abdeckung, linke Tret-
kurbel (beim Giao auch die Tretkurbelwelle), ausbauen,
Mit cinem 13 mm. Bohrer ein Ende des Zapfans "P" 5
mm. tief ausbohren, um das herausziehen des
Zapfens zu ermdglichen.

Bild 54 - Wiedereinbau und Kérmen des Verankerungs-
zapfens: Den Kippstinder und die Rickzugieder im
Fahrgestell lagern, einen neuen Zapfen (P17} ver-
wenden und in den entsprechenden Locher des
Fahrgestelles und in der Rickzuglader hinein-
stecken.

Das Karnen der Zapfenanden erfolgt durch gleich-
zeitiger Anwandung von zwei selbstangefertigten
Schiagdornen "A”, dessen MaBe in Bild 54 angege-
ben sind.

Revision der Ankerplatte

Bild 55 - Die zwei Niederspannungspulen werden
nach ausschrauben der entsprechenden Befesti-
ungscrauben “A” entfernt.

n ahnlichar Waise werdan der Untarbrechersatz "B

und der Kondensator “C" ausgebaut.

Révizion de la béqullle

Fig. 53 - Dépose du pivot d'articulation: Oter le pot
d'échappement, le carenage droit, la manivelle
gauche et, sur le "Ciag”, I'axe de pedalier. Parcer,
avec un foret de 13 mm. et pour unea profondeur de 5
mm., un embout du pivot "P" jusqu'd permettre
lextraction du pivot méme.

Fig. 54 - Remontage et matage du pivot dancrage de
la baquille: Placer la baquilie dans son logemant
dans le cadre, employer un nouveau plvol {F1 dans
la fig. 54) en lintroduisant au méme temps du
rassort de rappel précédemment retirg lors de
lexpulsion du pivot "P" préexistant.

Effectuar donc le matage final des extrémites du
pivot au moyen de deux poussoirs "A" & realizer
dans les dimensions illustrées en fig. 54.

Revision de I'ensemble bobines-rupteur

Fig. 55 - Pour &ter les deux bobines BT il suffit de
retirer les vis de fization “A”. Proceder da [a méme
maniére pour deposer le groupe rupteur "B" et le
condensateur “C°

Fig./Bild 53

Fig/Bild 34
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Fig. 56 - Removal and reassembly of lthe security
lock: to replace security lock operate with a
sorewdriver {see figure) by removing cover “F" and
rivet "G,

Introduce the key into the fock, turm it o the
normal open position and =lide cut the unit of the
gecurity lock from ils housing.

On reassembling use new rivets

In case where security lock key has been lost, for
dismantling the device it is necessary 1o machine
down the rotary block of the blade unit, using for
instance a & & to 10 mm. drill bit

Fig./Bild &5

Beim Wiedersinbau nicht vergessen, vor der endgiil-
tigen Anbringung des Magnele-Schwungrades auf
der Kurbelwalle, den Mocken "D und die U. Scheibe
"E” auf der Scheibenfeder der Kurbalwelle aulzule-
gen und die maximale F.'Jffnun der Unterbrecher-
kontakte auf 0.4 mm. sinzustellzn,

Anmerkung: Nach vollendetem Wiedereinbau, die
E{:%r]nlle der Zindeinstallung durchflbran (sishe

Bild 56 - Ausbau und Wiedereinbau der Diebsial-
sicherung: Zum Ausbaw, den Deckel "F" und die
Miete "GE" mit Hilfe eines Schraubenziehers abzia=-

hen.

Den Schidssel im Schlosse einstecken und in
stellung “Offen” bringan, das Schlol aus seinem
Gehduse ausziehen. Beim Wiedereinbau ist es
emplahlbar, neus Nieten zu verwenden.

Falls der Schiissel des Lenkschlossas verlaran ist,
ist es nolig, zum Ausbau das drehende Teil des
Riegels mit einem B bis 10 mm. Bohrer aufzubohran.

Fig./Bild 56

Au remontage, na pas oublier de poser la came “0"
et la randelle “E" sur la clavette du vilebrequin avant
du positionnement final du volamt magnétiqua sur ke
vilebrequin mame.

Prendre soin de régler a mm. 0.4 louverture maxi
des contacts.

Remarque: Lne fois completées les operations
susdites, proceder au contrdle final du calage
comme indiqué & la page B3

Fig. 56 - Dé_puse et pose du dispositit antivel: Pour
ramplacer 'antivol, enlever le couvercle "F" al le
rivet "G" & l'aide d'un tournevis (voir fig.).
intreduire la elé dans la serrure, la porter dans la
position "ouvert” at sortir I'ensemble du verrou de
son sidge. On conseille de se servir de rivets neufs
au remontage. Sl la clé du dispositif antivel a ete
egarée , pour démonter le dispositif il faut dégager
le Bloe toumant du groupe verrou avec, par axemple
un foret & S=10 mm.

Fig./Bild 57 A




Lubrication of transmissions sheaths

With the aim to prevent or remave possible faults on
the ftransmissions (brake, throttle or cluich
transmission) due to oxidatlon, we have made the
tool 19.1.20018.

This tool allows to remove said taulls by means of an
effactive inner lubrication of the transmission cables
sheaths, this operation is made direclly on the
vehicle without special dismantlings.

The tool together with its inner packing (made with
different grooves in order to be able to house thi
transmission sheaths of different diameters) s

Schmierung der Bowdenziige

Urm mdgliche Storungen bel der Funktion der
Bowdenzuge, die von deren Oxidation verursacht
sind, zu verbeugen bzw. beseitigen, ist das Gerat
18.1,20018 bestimmt worden. Mitiels dieses Gerdtes
wird es moglich, solche Stérungen dank einer
wirksamen inneren Schmierung der Flihrungshil-
len. ohne besonderen Ausbau-Arbeiten zu beseiti-
gan.

Der Cler ist mit einem Schlitz ausgerlstet, sodal es
méglich ist, die Kolben, die einem Ende einem
Mippel angeschweiBt tragen, seitlich statt durch den

Dettaglio « ¥ »

Fig./BEild =4

Dettaglio « Z

Graissage gaines fransmissions

Dans le but de prévenir ou d'éliminer de possibles
inconveénientes sur le correct fonctionnement des
fransmissions provoqués par des phénomeénes
d'oxydation, cn a défini I'outil 19120018 qui permat
d'&éliminer les anomalies mentionneas au moayen
d'un efficace graissage dans lintérieur des gainas
commande transmissions qui peul &tre réaliss sur le
yahicule sans recourir 8 des demontages particu-
liers.

U'outil avec san joint intérieur (réalise avec des
rainures  différentes pour recevoir des gaines
transmissions de diametres divers) esl pourvu d'ung

Fig./Bild 5871
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rovided with a slot "B” that allows the lateral
ntraduction of the transmission inner cables, that
could nat pass throught the hole “&" [Fig. 57)
because of its soldered terminals.

Fig. 57 - Release the cable from the concemning
sorew nipple: it is advisable to operate on the cable
axtremity of easier accessibility. Introduce then
thraugh the hole "A" the transmission into the tool
[in thiz case the cable transmission iz without
soldered terminal; bul, if on the contrary, we have an
other transmission with soldered terminal - as it is
the case of the vehicles, illustrated on this Manual -
the introduction of the inner cable into the tool is Lo
be made throught the lateral slat "B" and position it
as indicated in fig. 538).

Fig. 58 = Control, through the slot "B", that the cable
end cap "C7 of the fransmission sheath is in a
paosition that it does not clog up the nozzle "D of i@
1,8 mm., that receives the under illustrated spray -
botile of lubricating liguid (ref. detail *Y" of fig. 58).
Tum then the knob "E” of the tool and tighten fill the
packing slot of the ool closes and locks the brake
innar cable as indigated in the detail 2", flg. 56
Afterwards proceed to the final operation of
lubrication using a bottle of spray lubricating liquid
(lor instance C.R.C. or similar products of analogous
characteristics) as indicated in fig. 5871.

Fig, 5871 - The lubricating liquid pushad trough the
nozzle "D” by means of the push-button goes up the
interior of the transmission sheath and completes
the lubricating action coming out from the opposite
extremily.

Loch A", einzifihren; auf der inneren Dichtung
sind Bohrungen mit verschiedenen Durchmeassern
varhanden um Flhrungshdilen, verschiadener Star-
ken aufzunehmen.

Bild 57 - Den Kabel abhdngen, (es ist vorteilhaft auf
den Kabelande das die bessere Zugdnglichkeit
aufweist zu wirken), Den Bowdenzug durch das
Lock “A.. im Gerdt einfiibren, bis er in der in Bild 58
illustriarte Lage positioniert ist. Im vorgeflhrien
Beispial ist am Kabelende kein angeschweillar
Mippel wvorhanden, anderenfalls, wie bei den Fahr-
zeugen yon weichen im vorliegenden Handbuch die
Rede ist, wird der Bowdenzug durch den seitichen
Schlitz eingatubirt.

Bild 58 - Durch den Schlitz "8", nachpriifen, daB die
Dusa "D", dessen Durchmesser 1.8 mm. betragt,
nicht von den Hillenschulz “C" verschlossen ist,
[Siehe Bild 58, Ausschnilt *Y") dann den Drehknopt
E" grindlich anziehen, bis sich der Dichtungschlitz
schlieBt und den Bremskabel festklemmit [Siehe
Ausschnitt "Z" in Bild 58). Das Rdhrchen der
Spritzdose in der Dise "D" einstecken (Siehe Bild
54':'_!? und die Schmierflissigkeit einspritzen, wie in
Bild 58/1 schematisch dargestellt. Als Schmiarmittel
warwande man CRC oder gleichwertige Produkte.

Bild 58/1 - Durch die Dise "D” flieBt die Schmier-
fllissigkeit im Inneren der Fahrungshille des Fu-
ges, dia Operation ist vollendet wenn das Schmier-
miltel am anderen Ende des Zuges ausilieft.

fente “B” gqui permest lintroduction latérale des
cables des gaines, qui ne pourraient pas passer par
le trow "A" (Fig. 57) parce gu'ils ont I'smbout soudé
sur lextrémita.

Fig. 57 - Debrancher le cable de sa borne: & ce props
il convient d'intervenir sur l'extrémite du cable lg
plus facilement accessible, introduire donc & travers
le trou “A" |a transmission sur I'outil (dans ce cas, il
s'agit du cable sans embout souds; si au contraire il
s'agit - comme dans le cas spécifique das véhiculas
illustrés dans ce Manuel - d'une transmission ayant
le cable avec embout soudé, on devrait introduire le
cable dans loutil & traves la fente latérale "B™)
jusqu'a la positionner comme illustré en fig, 58.

Fig. 58 - Contraler par la lente “"B", que la protection
“C" de la gaine transmission sait positionnde de
sorte qu'elle ne bouche pas lorifice "D - avant 21,8
mim pour recevoir le lube de la bomba sp -
d'injection liquida lubrifiant (voir détail "Y"” de la fig.
28); agir ensuite sur le bouton “E" de 'oulil et serrer
&4 fond jusgu'a ce gue la fente du joint, en ze
rafarmant sur ella méme blogue |8 cable du frain
comme indigue dans le detail “£" de la fig. 58
Apres e serrage mentionné, lubrifier an employant
une bombe de liquide lubrifiant spray (par ex.:
C.RC. ou bien des produits similaires comme
indiqué en flg. 53/1).

Fig. 5811 - Le liguide lubrifiant poussé a fravers
lorifice “D", en agissant sur le poussoir spray.
remantara dans l'intérisur de la gaine en complétant
Iaction lubrifiante avec I'écoulement du liquide
méme par l'extrémité opposée de la gaine de
transmission.



Cable harness from chassis

1) - Unsold or disconnect the terminals and securing
straps.

2] - Tie a pllot wire to the cable extremities,
facilitate the reassembly operation.

3} - Shlida out throttle, rear brake, front brake and
deconmpressor conirol cables.

4y - Slide out the cable harness from under the
sfaering column cover.

Painting

Flease note thal for obtaining perfect resulls in
ratauching paintwork the following operations
should e carried out:

- Prapare the necessary products:

Operation Cycle A - Major retouches; where the
matal as exposed is rusted or the paint film is not
sufficiently adherent.

1. = Throughly rub down the concerned zone so as
ta gcamplately expose the underlying metal surface.
Carefully dry and dust using clean rags.

2. - Spray on the rust preventivate and dry.
3, - Apply filler and dry,

4, - Rub down with emery [(grade 320 or finar).

5. - Spray on top coat and dry.

Operation Cycle B - For minor retouches where

the application of a rust preventivate is unnecessary.
Rub down as per point (1)

- If necessary carry out the operations 3 and 4 of
the cycle A.

- Carry out the operation 5 of the cycle A

Kabelbiume und Bowdenkabel austauschen

1) = Kabalschuhe und Kabelnippel ausioten oder
herausziehan und Klammermn dfinen.

2} - Einan Flihrungsdraht an das Ende der Kabeln
binden, um den Wiedereinbau zu erleichtern.

3) - Gasrug - Bremsziige - Dekompressionsventil-
zugkabeln ausziehen.

4) - Die elektrischen Leitungen unter der Lenkung
herausziehen.

Lackierung

Zum guten Erfelg der Lackausbesserungen wird
daran erinnert, dad nachfolgendes mit Sorgfalt
ausgefihrt werden mui:

- Dia notwendingen Materialien vorbereiten:

Verfahren A - GriBare Retuschen bei freigelegtem
und oxydiertemn Blech oder nicht gendgender
Adhasion der Lackschicht.

1. - Das zu lackierende Teilstick mit NaBschleif-
papier sauber abschleifen. Samtliche Roststellen
missen dadurch entfernt werden.

2. - Spritz grundieren und trocknen,

3, - GroBere Stellen werden danach gespachtelt
ader mit einer Fullspachiel (Sprihdosen) einge-
sprant,

4. - Mit feinem NaBschleifpapier (mind. 320 er)
abschlzgifen.

& - Den Lack spritzen und trocknen,

Verfahren B - Ausbesserung von kleinan Lackschd-
den bei denen keine Grundigrung notig ist,

- Schmirgein wie in Punkt 1 des Verfahrens A.

- Wenn nétig Arbeitsgange 3 und 4 des Verfahrens
A ausfuhren.

- Arbeitsgang 5 des Verfahrens A ausfihren.

Remplacement des cables et des comman-
des

1} - Dessoudar ou débrancher les embouts et les
colliers de fixatian.

2) - Attacher un fil pilote a I'extremité des cables
pour en faciliter le remontage.

3) - Retirer les cables des commandes des gaz, du
frein arrigére, du frein avant et du décomprasseur.

4) - Retirar les cables électriques de la direction.

Peinture

On attire l'attention sur limportance d'un travail
soigng; pour des raccords impeccables sulvre la
procédure suivante:

- Préparer les produits nécessaires:

Cycle A - Raccords de grande surface: mettre a nu la
tole =i le vernis n'est plus assez adhérent ou s'ily &
de l'oxidation.

1. = Bien nettoyer la tdle avec du papier émeri et |a
metire & nu. Sécher et enlever tous les rdsidus avec
des chiffons bien propres.

2 . Platoler de 'antiroulile et laisser sécher,
3. - Mastiquer et laisser secher,

4, - Polir avec du papier de wverre trés fin (320
minimum).

5. - Pistoler la peinture - émail at laisser sécher,

Cycle B - Pour les petils raccords qui ne necessitent
pas Mapplication d'un produit antiroulille:

- Bien nettoyer la tdle comme auw paint (1).

- Exécuter, 5l le faut, les opérations 3 et 4 du cycle
&

- Exécuter I'opeération 5 du cycle A,
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Reassembly of vehicles

MNotes conceming reassembly

On this chapter there are Illustrated the main
operations of reassembly which require specgial
tooling and expendients. Operations easily executed
using standard screwdrivers, wrenches, pliers etc. are
rnol demanstrated; likewise there are not illustrated
the operaticns already carried out on the chapter
aDismantling- as thase operations are carried out with
a viceversa progedure,

On reassembly check that all partz are elean and
carefully examirned,

The following points should be strictly adhered 1o

- The crankcases and hub case hall should not ba
cracked or deformed; the bearing seats should not
be damaged or worn.

- Ball bearings check that they ara in perfect
conditions hand not excessive axial and radial plays
appear; check their smoothness by wheeling them
by hand; if after the cleaning (washing in gasoline),
roughness appears on the rotation, replace them.
When reassembling grease the bearings with ESS0
BEACOM 3 or similar greases.

- Drawn cup roller bearings: for each reassembling
operation use new drawn cups, by observing the
following rules:

Wash the new drawn cup in neat gasaling (petrol) or
in paraffin to eliminate the slush; after the greasing,
place them with the side on which is stamped the
mark facing towards the outside.

For their fitting operate as indicated on respective
figures by using the proper tooling,

- Shait and axles: bearing and sliding surfaces have
not to present indentations and abrasion so that a
good running is compromised. They should be
suitably lubricated.

- Gears: check the conditions of the toothing, if it
presents some spallings or an excessive wear
replace with new parts.

- Always use new gaskets, split pins and lock
washers.

Zusammenbau der Fahrzeuge

Anweisungen flir den Zusammenbauy

In diesem Abschnitt sind die hauptsachlichsten
Arbeitsgange des Zusammenbaues wiedergegeben,
fir die Spezialwerkzeuge oder besondere Umsicht
erforderlich sind. Leicht auszufiihrende Arbaiten,
die mit Schraubenziehern, Schitdsseln, normalen
Zangen usw. ausgefihrt werden oder die klar
ersichtlich sind, werden nicht aufgefihn. Analoger-
waise werden auch die in dem Abschnitt «Aushays
schon aufgefuhrien Arbeiten nicht illustriert, weil sie
in umgekehrter Weise ausgefiihrt werden kdnnen.

Beim Zusammenbau darauf achten, dal die Teila
sauber und in Ordung sind und besonders daf:

-Gehdusehdliten keine Risse oder Verlormungen
aufweizen, Lagersitze nicht beschidigt oder abge-
nutzt sind.

- Kugellager: nachpriifen, dass sie in perfektem
Zustand sind und kein allzuhohes Radial - und Axial
- Spiel aufweisen: Es ist ralsam, sie mit der Hand zu
drehen, und nachzuprifen, ob sie einwandfre
gleiten. Wenn die Lager, nachdem man sie in Benzin
gut gewaschen haf, nicht gut gleiten, ersstzt man
sig. Beim Wiederginbau Lager mit ES30 BEACON 3
oder gleichwerfigem Fetlt einfetten,

- Madelhiilsen: Bei jedem Zusammenbau neue
Madellager einbauen und folgende Vorschriften
beachten:

Die neuen Nadellager in reinem Benzin oder
neutralem Petroleum waschean, um den Rostschutz
Zu antfernen.

MNadellager einfetten und einbauen, wobei die Kante,
auf der die Markierung steht, zur Aussenseite
gewendet ist.

- Wellen und Achsen: die Gleitfidchen und Laui-
bahnen dirfen keine Einkerbungen aufweisen, die
eine gute Funktion beeintrichtigen kénnen, u.
mussen entsprachend geschmiert werden,

Zahnrdder: Auf Verschieid prafen, wenn die
Verzahnung Ausbriiche oder iibermédBige Abnut-
zung Zeigt, durch neue Teile ersetzen.

- Immer neue Dichtungen, Splinte und Sicherungs-
bleche benutzen.

Montage des véhicules

Notes concernant le montage

Dans ce chapitre on a illusiré les opérations
principales de remontage, pour lesquelles il faut un
outillage spacifique et une particuliére adresse. Les
opérations d'exécution facile gui pauvent se faire
agisemeant avec tournavis, clefs, pinces usuellas, ete.
ainsi que les opérations déja indiguess dans le
chapitre =Démontage-, par rapport auxquelles il faut
suivre le procédd inverse ne figurent pas ici.

Lors du remontage controler la propreté des pidoas
et I'état d'usure des mémas.

Se rappeler en particulier gue;

- Les semi-carters ne doivent pas présenter des
lesions ou des deformations el les siéges des
raulemant des abrasions,

- Roulements & billes: vérifier gqu'ils saient en
conditions parfaites et quiils ne présentent pas des
jeux axiaux et radiaux excessifs; il est bon d'en
contréler gu'ils tournent librement en les faisant
tourner a main, sl aprés le nettoyage (en essence) ils
tournent avec difficulté les remplacar.

Au montage graisser les roulements avec ESSO
BEACON 3,

- Douilles & aiguilles: 3 tous les remontages
employer des douilles neuves, en observant les
narmes suivantes:

Mettoyer la douille avec de l'essence pure ou du
pétrole neutre pour éliminer lantirouilie de protection:
aprés le graissage, la placer aves le coté sur lequel
on a estampillé l'indication de classification face a
lextérieur.

- Arbres et axes: les surfaces de glissement at de
roulement ne dolvant pas présenter des crans et des
abrasions tels que le bon fonctionnement soit
compromis; elles dolvent étre lubrifliées convenable-
ment.

- Engrenages: Contrdler 'dtat de la denture, sl v a
des ebrenchements ou une usure excessive rempla-
CEr aves des piéces neuves,

- 32 senvir toujours de joints, de goupllies a1 de
freins d'écrou neufs,



Lockin
Schrau
Visserie: couples de serrage m/Kag.

torques (Kgm.)

n und Muttern: Anzugsmomente, Kgm.

Part - Teil - Pigce

Tarque - Snrugsmarmente - Couple

Part - Teil - Piece

e

Torgue - Anzugsmamants - Coupie

'} &g the locking torque of 3 Kgm. |8 reachad, go back of 125¢ aponox

4 Machdem das Anzugsmoment & Kom erreicht (85, den Schidssel um ca 125" zérickdrehen.
| I

Apris le sardage 4 3 moKg desserer de 125 envinsn,

Mutter zur Bremskahelbafast.
Ecrau fix. cable frein AN,

Ciazo Brava O Ciag Brava 5i
Engine unkt
Motorgruppe 4 " .
Grouge. ol Eﬁgﬂrhﬁaﬁl}; des Lenkhopflagers ? - !
Crankcase sec. nuts 1+-1.3 1+1.3 1+1,3 Bague superieure de dirsction
huttern zur Gehdusehaiftenverb, _
Ecrous union semicarters | Front su ﬁmm umt:l .
Cylinder head sec. nuts 1414 1+1.4 1+1,4 | Vorderaufhiingung und Vorderrad
Mﬂttem zur Bef. des Zylinderkopfes Groupe suspension et roue AV.
Ecrous flx. tulasse au cylindre Wheel shaft sec, nut. 45 45+5 | 455
Sparking plug 1.8+2.4 1,824 1.8+24 | Mutter der Radachse
Zundkerze Ecrou sur l'axe roue
Bougie - 1,8+2.2 -
| Condensar set. SGraw 0,10--0,20 | 0,10+-0,20 | 0,10--0,20 %Eﬂg:pﬂfﬁf%:gﬁgﬂngmm i
Kondensator-Befestigungschraube Vis fix, plaque SUpET,
Wis. fix. condensateur : s
Contact breaker sec. screw. 0,100,220 | 0,105-0,20 | 0,100,200 | Rods sec. screw — B+2, L
Schraube zur, Bef. des Unterbrechers Schraube zur Gabelstangebet.
Wis fix. rupteur , Vis ancrage tige
L.T. Coils sac. screws 0,20+0,25 | 0,20+0.25 | 0.20+0.25 | muter fork tube sec. screw B 08512 | 0812
Schrauben zur Bef. der Spulen Gabelglaitrohr - Befestingungsschraube
Wiz, Fix. bobines B.T. Yis fix, fourreau
Screw for sec. deflector on cyl. 0.20+0,30 | 0,20+0,30 | 0,20+0.30 Y h i i o
Schraube z. Bef. des Kohllifterbleches Snging.aim ﬁ&g&ungmum 2808
Wis Fix. du déflectaur au cyl:ndre . . o T B oacilont
Fan cover sac. SCrew 010020 | 0,10=0.20 | 0,10=-0,20 .
Schrache zur Baf das Lidftergeh, Screw sec. spring 1o forks 0,854+1,05 - —
Vis fix. couvercle canalisation Schraube zur Bef. der Feder an der Gabel
Steering unit Vis fix. ressort & la fourche
Lenkergruppe Aing nut of fork tubes — 3+4,5 | 34,5
Groupe direction Nutmutter der Gabelbrohre
Upper steering nut . 5656 | 56456 | 56556 | Douille des tubes de fourche
E sl bl Mut for buffer braket — 11,2 1+1.2
crou supér, direction -
\J. Bolts: for handlebars sec 08172 0 Mutter fiir Anschlagpufferhalterung
. Bolts for han ; =1,
Blgelschrauben zur Lenkerbef. Bl Pl (O I
FPontets ancrage guidon Brake cable fastening nut 0,61 0.6+1 0,6+1
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Part - Teil - Pléce

Targue - Anzugsmomenie - Couple

Part - Teil - Piéce

Tergue - Anzugsmoemente - Couple

Cian Bravo i Clao Bravo L
Transmission Mut sec. silencer to cylinder 08+1,2 | 08412 | 0,B8+1.2
Kraftiibertragung Mutter zur Bef. des Auspufftopfes am Zyl.
Eransmhsmn i T Ecrou fix. silencieux au cylindre
lutch sec. nut 2+2.5 +, e, : T 5is i -
Kupplungsbefestigungsmutter Bolt sec. silencer to swinging structure 16726 | 1,6526
E Bolzen zur Bef, des Auspulftopfas
crou fix. embrayage am Schwingerdst
Gavernor Sac. nul L 226 225 Boulan fix. silenciaux a la structure
Mutter fir Variatorbef. oscillante
Ecrou fix. variateur Bolt sec. silencer to frame 1,628 - -
Fulley sec. nut 1,3+33 13733 | 13733 |Bolzen zur Bel. des Auspufitopfes am
Mutter zur Riemenscheibenbet. Rahmen
Ecrou fix. poulie Boulon fix. silencieux au cadre
Clutch drum sec. nut” 225 2+25 2245 Nut sec. rear damper to frame a4 1,851
Kupplungstrommal - Befestigungsmuttar Mutter zur Bef, des hint. StoBdampfers am
Ecrou fix, tambour embrayage* E::iﬂr::e!nu s s SRR
Drivan pulley half sec. nut® g :
hMutter ;_I?ur &Eyaf_ der angetriebenen G657 6,57 B5+7 | Mul sec. rear damper to swinging structure — 34 33+-53
Riemenscheibenhlfte’ Mutter zur Bef. des hint. StoBdampfers am
Ecrou fix. flasgue de poulie entrainge® Epnwulr’rliggzmg:ﬁmur At Xl
:ﬁ““fen ascillante
Cadre Bolt sec. damper flange to frame — — 1,6+26
Swinging structure sec. nut _ 3.3-+5.3 43553 Er?’lzlg;hlz_;:;naa!. des StoBdampferflanschas
E‘nL:'tnlﬁr ,fﬁrsﬁwdﬂgﬁr;ﬂ;ﬁ Boulon fix, patte amertisseur AR. au cadre
. : 5 Ignition coil sac, nut 04+0,65 | 04065 | 045065
Hﬂtﬁuz'utfa%ntﬁl tth Ilrame | 06515 | 06515 Efes!i?ungsmuner der Zindspule i
Ecrou fix. réservolr : Ecrou fix. bobine allumage
Crank cotter pin sac. nut 0,508 0,508 05:08 |Rear wheel
Mutter zur Tretkurbelkeilbef. ;Ill'li-lﬂ‘-liﬂd
Ecrou fix. clavette pour manivells oue Ak, _ ; _
Engine to swinging struclure sec. bolt — 0812 | 0812 Etr*gﬁaﬁfhnaaﬂt:ebuah 6510 6,510 6,510
Bolzen zur Bef. des Motors am Schwingarm Douille roue libre
Boulan fix. moteur & la struciure oscillanie S b SR ey SRR
i i = == get. rear hu ram B, B8, 5,
Egzlgﬁ ;'_:ﬂ rhél!:fgdﬁ& boit 08512 Hinterradnabe - Befestigungsbolzen
Mators am Rahmen Boulon fix. moyeu AR.
) Viehicles with speed govemor Brake cable fastening nut 0,6+1 0,61 0,61

1 Fahrzeuge mil variator
b Vahicules aves wariatocur

Mutter zur Bremskabelbefest.
Ecrouw du serre-cable du frain




Reassembling

Crankshaft

Fig. 53 - Main ball bearings: introduce the
crankshaft into the Ipr::rper base T. 0035507 as
shown in fig., install the washer "A", place the
bearing “B", heat in an oil bath at 100°C, on the
crankshaft by using as a punch a twbe "C" with
inner & 16 mm. Analogoushy act for the fransmission
side.

For a carrect fitting of the main bearings bear in
mind that on crankshaft, flywheel side, the bearing
with 05 radial play, identified with the marking Cs or
CAR 53 printed on the culer race of the bearing
itself, should be fitted.

Fig. B0 - Crankshaft alignement check: by means of
the proper tooling T. 19559 (see fig.) check that the
ecoentricity of the surface of tha diam. 0" should
enter between 0.057 mm. (maximum limits as read
an the dial indicator gauge). check besides
accentricity of & “E"; a max reading of 0.01 mm. is
admissibie.

In the case where the eccentricity reading doesn™t
excead o much that prescribed, straighten the
crankshaft by axerciting pressure between the crank
halves using the proper wedge, or between vice jaws
[aluminium lined).

Fig. 61 - 62 - Crankcase coupling: heat main bearing
housing of crankcase, half, flywhael side, at about
80°C  with heater 19120017 (fig. &1) and fit
crankshaft,

Place tool T. 0035483 (fin. 62) and screw central
sorew "V up o lightly contact crankshaft and
without forging.

Then heat up crankcase cover always at 80°C,
place new gasket, assemble crankcase, halves, fit
union bolts, washars and nuts and tighten them.

- Remove ool T, 0005483 and check that crankshait
i5 fraa to rotate:

if necessary tap on the crankcase cover using a
plastic or wooden mallet unfil crankshatt i free to
rotate: under ng circumstances should be crankshaft
axtremity acted on for easing the operation.

Wiedereinbau

Kurbelwelle
Bild 50 - Hauptlager: Die Kurbelwelle aol der
Unterlage T. 0035507 und in der bebildeten Stellung

aufsetzen und die Anlaufscheibe "A” positioniaren.
Das in wvaraus im Olbad auf 100°C erwdrmte
Kugellager einbauen, wobai man ein Rohrstick,
(Innendurchmesser 16 mm.) als Schlagdorn bandtzl

Achtung: Auf der Kurbelwelle, Schwungradseite,
muB das Lager mit ObermaB - Radialspiel montiert
werden! (Diases Lager ist aul dem dusseren Laufring
mit der Markierung C3 aoder CARS3 gekennzeichnet).

Bild 80 - Fluchtung der Kurbelwelle: Mit der entspre-
chenden VYorrichtung T. 18588 nachprifen, ob die
Excentrizitét des Durchmessers "D die zuldssige
Grenze von 0,057 mm, nicht dberschreitet [maximale
Abwelchung auf der MeBuhr); auch die Excentrizitat
des Durchmessers "E" kontrollieren: zugelassen ist
gine Hochstabwaichung von 0,01 mm. Bel Knapp
héheren Schidgen als zuldssio, die Welle ausrichten:
je nach Bedarf durch einen Keil zwischen den
Kurbelwangen oder digselben in einem Schraubstock
Zusammendricken {(Schraubstock soll mit Alumi-
niumbacken versehen sein).

Bild 61 - 62 - Zusammenbau der Gehdusehélften: Den
Lagersitz der Gehausehalite, Schwunoradseite, mit
der Heitzplatte 19.1.20017 auf 80FC erwvarmen und dig
Kurbelwelle montieran (Bild &61). Das Werkzeug 1K
0035483 (Bild B2) und die zantrale Schraube “V" bis
zum leichten Anschlag auf das Kurbelwellenende
ginschrauben. Nicht zuviel spannen!

- Die andere Gehdusehdlfte in dhnlichar Weise auf
BOPC @rwarmern.

- Eing neve Dichtung aof diese Gehdusehalils
aufgetzan und die beiden Gehiusehalften aufeinan-
derpassen.

- Mutterschrauben, U. Scheiben und Mutiern aufzet-
zan und festriehean.

- Das Werkzeug T. 0035483 abnehmen und prifen,
daf die Kurbelwelle frei dreht, falls ndtig mit ainem
Halzhammenr auf der rechten Gehdusehallte [(Gehiu-
sadeckel) bis zum freien Drehen der Kurbelwelle
leicht schlagen; nie aul das Kurbelwellenenda schia-
gen!

Remontage

Vilebrequin

Fig. 59 - Roulements a billes du vilebrequin: Flacer
la vilebrequin sur la base T. 0035507 prévue a cet
gffat (vair fig.), mettre en place la rondelle A7,
chauffer le roulement dans de huile & 100°C et
monter le méme en utilisant un poussoir d'un &
intérieur de 16 mm, Selon le méme procédé, opérer
pour le coté transmizssion.

Pour wn montage correct des roulements de
vilebrequin, tenir compte que sur le cébé radial volant
il faut monter le roulement a jeu radlal majoré, marqué
par Cz ou par CAR 52 sur le chemin extérieur.

Fig. 60 - Controle de l'excentricité du vilebrequin:
Placer le vilebrequin sur I'outil T. 19559 et controlar
que l'excentricité de la surface du & "D7 ne dépasse
pas 0,057 mm. (limite maximum de lecture sur e
comparateur) et celle de la surface du @ "E" 0.01
mm. En cas d'excentricités pas trap supdrieures A
celles prescrites, effectuer |2 redressemant en
agissant antre les contrepoids avec une cale ou en le
gerrant dans wun &lau {muni de protection en
aluminium) selon les nécassitas.

Fig. 61 - 62 - Fermeture du carter-moteur: Chauffar &
8043, au moyen du forneaw 19120017 (Fig. 81}, la
demi-carter caté volant, au niveau du logement du
roulement et introduire e vilebreguin dans le dami-
carter méme.

Plager l'outil T. 0035483 (Fig. 62} et visser la vis
centrale "V” jusqu'a un légar contact avec I'embout
du vilebreguin, sans forcar.

- Chauffer selon le méme procede le demi-carter
droit.

- Mattre un joint neuf sur le demi-cartar droit et
accoupler las demi-carers jusqu'a obtenir la jonction,

- Monter les boulons d'assemblage, las rondelles et
servir les écrous.

- Deposer l'outil T. 0035483 ef s'assurer de la libre
rotation du vilebrequin: Au besocin, frapper des
legers coups de maillet en bois sur le demi-carter
droit, jamais sur la gueus du vilebrequin, jusquia
oblenir une rotation aisee,

BT
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FI'-P. 83 - Crankshaft oil seal on crankcase halves: fit
oil seal "G” flywheel side, by using & tube with outer
7 26 mm. and inner & 18 mm.

Mote: the oil seals fiywheal side, whan assambled,
should be at the same level of the crankcase plane.

Piston - wrist pin - cylinder - cylinder head etc.; the
assembling of these unils doesn’t require any special
expedient, it is in fact enough to follow in reverse tha
procedure of the dismantling.

il
Tooassor || \
Fig. Rild &% i gy

Bild 83 - Dicht aul der Gehiiusehilite: Den
Dichtring “G" mit Hille eines Robrstlckes, AuBen-
durchmesser 26 mm, Innendurchmesser 16 mm
alnsalzen.

Anmerkung: Bai vollendetem Einbau mud der Dich-
tring blndig mit der Gehduseebene sein.

- Kolben - Kolbenbolzen - Zylinder - Zylinderkopf
usw: Der Wiedareinbau dieser Teile arfordert keine
besondere Hinweise, es gendgt, in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbauaes zu verfahren,

3

Fig. 63 - Bague d'étanchéilé du vilebrequin sur le
demi-carter: Introduire la bague d'étanchéité “G",
coté wolant, & laide d'un trongon de fube au &
extérieur de 26 mm. el & intérieur de 16 mm.

Rem Aprés remontage. la bague d@lanchéité
coté volant doit venir & ras de carter.

- Plston - axe de piston - cylindre - culasse elc.:
L'assemblage de ces groupes n'entraine aucuns
particuliére adresse: pour efiectuer l'assemblage
procéder & linverse de la dépose.

Feo./Bikd 51



Description of timing operalions: since coils are
directly fitted on crankcase, timing check iz limited
to the werificatiom that contact breaker points
apening with the correct spark advance.

For chacking the timing act as follows:

1) - Mount the indexing fixt. "A" (tool T. 0030259) in
place of the sparking plug and anchor to the
crankshaft the graduated disc "G (drg, T, 0023465,
by means of the special nut.

apply the apparatus "0 (tool T. 00E7533, which
function with 220 ¥ a. c.).

Fig./Bild 53

Ziindeinstellung des Motors: Da die Spulen unmittel-
bar auf dem Gehduse angebracht sind, beschrinkt
gich die Kontrolle der Zindeinstellung auf der
Nachpriifung, daf die Offnung der Unterbrecher-
kontakte mit der richtigen Verstellung beginnt.
Zur Prifung wund Einstellung wverfahrt man wie
nachatehend aufgefinrt:

1) - Den Zeiger "A" (Werkzeug T. 0030252) an Stelle
der Zindkerze einschrauben und die Gradscheibe

oL B {WerkmuF T. B023465) unmittelbar auf der
Kurbelwelle mitlels der entsprechender Bundmutier
befestigen.

Contréle calage moteur: Puisque les bobines sont
montées directement sur le carter, le contréle du
calage est limité a wverifier que louverture des
contacts du rupteur commence avec l'avance &
Iallumage correct. Pour le controle et le réglage,
procéder comme suit;

1) - Manter lindicateur "A” (outil T, (BE30259) au lisu
de la bougie et fixer sur le vilebrequin, avec I'écrou 4
ambase prevu i cet effet, e disque gradué “C" (dass.
T. 00Z3465).

Paoser lapparail "D (outil T. 0027533 qui fonctionne
en courant alternatif a 220V).
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2} = Secure with a crankcase bolt a fixed iron wire
index "B" {see figure).

The T.D.C. corresponds with the average of the
angular graduations checked on the disc "C"” which
correspond with the two butt positions of the piston
against the indexing fixt. “A". These positions are
obtained by rotating the crankshaft clockwisa b
hand until the piston butts, then rotate the E-F-EIHI{ShEH!;
anticlockwise so that to obtain a second butt,

3) - Dismantle the indexing fixt. “A° rotate the
piston on its upwards siroke up to the T.D.C.: the
corresponding graduation on the disc (see point 2) is
aligned with the index “B".

With respect to this gradustion move the piston
rotating the flywheel anficlockwise with an angle like
the spark advance angle. (See on page 6).

4} - Loosen the screw “S" and act on the eccentric
“T" o shift the contact breaker so that it fouches the
cam: the moment whan the contact breaker points
start to opan can be noted when the indicator on the
apparatus T. 0027533 lights up {the switch should be
in the “on" position). Tighten screw "5

&) - Rotate flywheel and put again the piston o
T.D.C.; check by means of a feeler gauge that
contact breaker points gap is 0.4-0.5 mm.

If, after having carried out the adjustment according
to the instructions i i5 not possible to get the
requlation, replace contact breaker wnit,

Checking engine timing of “SI” with electronic
ignition.

1) - For checking the engine timing use a
stroboscopic gun  (type TECNOTEST 130/F or
anothar similar, which is able to correctly work at
least with 11000 shoots per minute) and connect it
through the clip to the H.T. cable. Start then the
engine and bring it at 5000 r.p.m., as required for this
condral,

2) - The correct timing of the engine is obtained
when the pin “Z" (fig. B8} is lined up, tolerance of +
1230, with the notch marked on the fan cowver,

Den Apparat "D” (Werkzeug T. 0027533, funktioniert
mit Wechselstrom zu 220Y) anbringen.

2) = Einen festen Zeiger “B", aus Draht, siehe Bild
B4, an ginem Gehaussbolzen befestigen,

Der O.T_P. antspricht dem Durchschnitt der Winkel-
abstufungen auf der Gradscheibe “C" in den zwei
Anschlagstellungen des Kolbens gegen den Zeiger
A", Diese Stellung erhilt man durch drehen der
Kurbelwelle (mit der Hand) in Unrzeigersinn bis zum
obangenannian Anschlag des Kolbens und dann im
umgekehrten Sinne bis zum zweiten Anschlag.

3) - Den Zeiger "A" ausbaven und den Kolben nach
oben bis zum OQ.T.P. verschisban: Die entsprechen-
de Gradeinteilung der Scheibe (siehe Punkt 2)
summt mit dem Zeiger "B" dberain. Mach dieser
Gradeinstellung den Kolben durch Drehen des
Schwungrades dem Uhrzeigersinn anlqugmgeaem
um einen gleichen Winkel wie jenem der Vorziindung
verstellen [(Seite ).

4) - Die Schraube 5" zur Befestigung der Unter-
brecherplatte lockern, mittels einem an der Kerba
gestitzen Schraubenzieher den Unterbrecher wver-
schisben bis zum Kontakt mit der Mocke. Der Beginn
der Offnung der Kontakte wird durch das Aufleuch-
ten der Kontrollampe des Apparats T. 0027533 (der
Schalter muB sich in Stellung «Eine bafinden)
angezeigt. Dann Schraube "5° festziehen.

&) - Das Schwungrad drehan und den Kolben bis
zum O.T.P. verschisben, mit einer Flhlarlehre
nachprifen daB der Kontakteabstand 0.4 bis 0.5
mm. betragt,

Falls die richtige Einstallung trotz des obenange-
fiihrten Verfahrens nicht erreichbar ist, mull der
Unterbrechersatz ausgetauscht werden.

Priifung der Zdndelnslellung auf “SI" mit elektroni-
scher Zilindvorrichtung.

1) - Die Prifung erfolgt mittels siner stroboskopi-
schen Lampe (TECMOTEST 130 F oder gleichar-
tiges Typ, die bis mindestens 11000 Lichtblitze/min
ginwandfrei arbeitet) welche mittels dar entspre-
chenden Zange am Zdndkabel angaschlossen wird,
Mntclur anlassen und auf Dauerifauf bei 5000 L/min
regeln. '

2) - Die ZOndeistellung ist richtig, wenn die Spros-
se "Z" (Blld B5) mit der auf dem Liftergehiuse

Eé - Fixer zur un boulon du carter un indicateur fixe
“B" {woir fig.) en fil de fer. Le P.M.H. correspond & la
maoyenne entre les gradualions angulaires lues sur le
disque "C" aux deux pasitions da la butée du piston
contra le dispositif “A", On obtient ces positions en
tournant le wvilebrequin (& la main) vers la droite
jusgu'a la butée du piston et, aprés, en inversant le
sens de rotation jusqu'a abtenir la 2. butée.

3) - Déposer indicateur A" et deplacer le piston
jusgquaw P.M.H.: la graduation correspondant sur le
disgue [voir au peint 2) antre en collimation avac le
repére "B, Par rapport & cette graduation déplacer
e piston, en tournant le vilebreguin an sens inverse
de celui des aiguilles d'une montre d'un angle
comme celui de lavance & lallumage (voir caractéri-
sligues 4 la page B).

4) - Desserer la vis “5" fixant la support du rupteur,
appuyer un tournevis dans I'encoche "T" et déplacar
le rupteur jusqu'a oblanir le contact avec la came; le
debut de I'ecartement des contacts est signalé par
Fampoule témoin de l'appareil T. 0027533 qui
s'éclaire (linterrupteur doit &tre dans la position
wallumés=}. Serrer, anfin, la vis "3"

5) = Tourner le volant de manidre & déplacer le
piston jusgu'au P.M.H. et contrdler au moyen dune
jauge d'épaisseur gue l'ouverture des contacts est de
0.4 & 0.5 mim.

AL case an, tout en procédant selon les instructions
susdites, il est impossible d'oblenir le réglage Juste,
il sera necessalre de remplacer le groupe rupteur.

Contréle du calage du moteur du “Si" avec allumage
électronique

1) = Pour contrdler le calage Empﬂlu¥er una lampe
stroboscopique (du type TECNOTEST 130/P ou une
autre similaire qui =oit 4 méme de fonctionner
correctement jusqu'a 11.000 éclairs minute au
mains) en la branchant, au moyen de sa pince, au
cable H.T.. Démarrer donc le moteur en le portant
jusgu'au régime constant de 5000 t/mn. prescrit
paur ¢a gontrdle.

2) - Le calage correct du moteur est assuré lorsque
le repare “Z" (fig 65) est aligné, ou écarté de + 1430,



Whan the conditions are not obtained or, however,
image instability is noticed, proceed to the necessary
controls and possible replacements as indicated on
pages 37-349.

Molice: The spark advance checked at less than S000
r.p.m. must not have a deviation more of 3° than the
value prescribed for the test at 5000 r.p.m. of point 2).
Furthermore it is to remark that in the particular
ignition equipment the frequence of the HT.
discharge s double as regards the engine revolutions;
this particularity can cause, at first when checking
the timing, the insuccessful attempt to see the pin
“Z' In the control zone because it is displaced of
180% in this case stop the stroboscopic shooting and
bring it into usa again for looking for the correct
vision of the pin "£" again in the control zone.

Fig. 86 - D. C. roller bearing on drive pulley: place on
a base drive pulley and introduce according to the
instructions of page 62 0. C. roller beaning “A"
by means of punch 15.1.20059.

Whan 0. C. roller bearing is fitted, place on the
cormesponding housing the 3 washers (2 shim

Fig./Bikd 65

vorhandene fluchtgerecht oder héchstens + 1°
verschoben ist. Falls sich diese Zustdnde nicht
begeben, wie auch sin Bildtanzen des Strobosko-
plichtes bemerkbar wird, dia Kontrolle und die
eventuelle Ersatzungen wie auf Seiten 37-39 aufge-
fihrt, durchfiibhren.

Zur Beachtung - Bel niedrigeren als 5000 U/min
Drehzahlen muB die Abweichtung des gemessenan
Wertes der Zindverstellung, gegendber dem fdr
5000 Wmin In Z. 2 vorgeschrieben, 3° nicht
uberschreiten.

Weiter ist bei der besonderen Zindvarrichtungsart
dleser Fahrzeuge die Entladungsfrequenz der Hoch-
spannung im Verhiltnis mit der Motordrehzahl
zweimal o0 hoch, sodaB sich ergeben kann, dai
beim ersten Versuch die Sprosse "P” im Kontroll-
bereich nicht sichtbar ist, weil um 180° varschoben.
Izt dieses der Fall, 50 muB man dig strobaskapische
Lichtblitze unterbrechen und wiederherstellen, um
das richtige Sehen der Sprosse im Kontrollbereich
zu suchen,

Bild 66 - Nadelhillse auf der Antriebsriemenscheibe:
Dia Antriehsriemenscheibe auf eine Lagerung auf-
setzan und die Madelhdlse “A” mittels des entspre-
chenden Schlagdornes 19.1.20058 einbauen {die auf
Seite 64 aufgefldhrie Anweisungen beachten!) Die

zwei Ausgleichscheiben und die Anlaufscheibe im

ar rapport au correspondent repére paingonnd sur
e couvarcle canalisation.
Au cas o0 ces conditions ne sa vérifiassent pas, ou
de toute fagon si & la lumigre stroboscopique Il y
avait une instabilité dimage, en fous les deux cas
effectuer les contréles nécessaires el remplacements
éventuels comme indiqué aux pages 37-39.

M. B, = La valeur de l'avance 4 l'allumage mesures
aux régimes de rotation auw dassous de 5000 t/mm. ne
doit pas s'éloigner au deld de 3" par rapporl 4 celle
prescrite dans l'essai & 5000 t'mm, du paint 2).

En outra nous vous rappelans que dans ['equipameant
particulier d'allumage, dont las véhicules susdits
sont équipés, la frégquence de la décharge H. T, est
double par rappart aux tours du moteur; cest
pourqual que au premier essal de la verification du
calage, il paut arriver que le repare “Z" dans |a zone
de contrdle ne soit pas visible parce-que déplace de
180°, dans ce cas an doit interrompre le fonctionne-
ment du flash stroboscopique et le réfablir pour
rechercher, dans la zone de contrdle, la comrecte
vislon du répare “2°,

Fig. 66 - Cage a alguilles sur la poulie motrice:
Appuyer la poulie sur une base et infroduire 4 l'aide
du poingon spécifique 19.1.200549 la cage 4 aiguilles
“A {observer les normes indiquées a la page §4).
Ensuite: inserer dans laur logement les 3 randelles, 2
de compensation 1 d'épaulement: cette derniére,

:Fk Fig./Bild 66
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washers and 1 shoulder washer). The shoulder
washer having a & 12 hole, should be fitted between
both shim washers; then fit the ciralips by using
pliers T. 0017104 and with a & 26 mm. punch as
shown position oil seal "B”,

Fig. 67 - D. C. roller bearing on speed governor
clutch weights anchor plate: place speed governor
clutch weights anchor plate on the proper base (3ee
page 48 fig. 30 dismantling aperations), according to
instructions of p 64, introduce with the specific
punch T. 0035797, D. C. roller bearing “C" and by
means of an outer & 22 mm. punch, oil seal "D~
Repeat the above operation by acting from the
opposite side to the one shown in figure, for
asgembling second D. C. roller bearing and
cancarning oil seal.

Paositicn now shoulder washer, shim washer and with
pliers T. 0017104 circlip.

N.B.: The spring housing should be greased (page 8).

Fig. 68 - D. C. roller bearings on rear hub housing,
half; fit 0. C. roller bearings “A" and “B" Into the
concerming housings, according to the instructions
of page &4.

Lse the specific punch 19.1.20081 for D. C. roller
bearing “A" and 18.1.20080 for D, C. roller bearings
“B" - Fit now, by acting from the opposite side to the
ane shown in figure, oil seal of wheal shaft by means
of an outer & 30 mm. punch.

Fig./Bild 63

entsprachenden Sitz einlagan, wobel die Anlauf-
schaibe (am Loch & 12 mm. erkennbar) zwischen
den beiden Ausgleichscheiben eingelegt werden
mul3, mittels der Spezialzange T. 0017104 den
Sicherungsring einfedern und den Dichtring "B" mit
einem 26 mm. Schlagdorn einbauen (sishe Abb.),

Bile &7 - Nadelhiilsen auf der Kupplungsnabe
(Vollautomatik): Die Kupplurﬂsnam auf die ant-
sprechande Lagerunqr (s 5. Bild 30) aufsetzen
mittels Echla?dum&s . DO35797 die Madelhiilse "C"
ginsetzen (die auf Seite 64 aufgeflhrie Anwei-
sungen beachten!) zum Einbau des Dichtringes “D”
gingn selbstangefertigen Schlagdarn, AuBendurch-
messer 22 mm verwendan. Zum Einbau der zweiten
Madelhllse und des entsprechendes Dichtringes
das Verfahren auf der entgegangesetzter Seite der
Mabe wiederholen; Anlaufscheibe, Ausgleichscheibe
ginlegen und mit der Spezialzange T. DOIT104 den
Sicherungsring einfedern.

Zur Baanhh.m?l:‘l Der innere Raum der Kupplungs-
nabe mit Fett flllen. (s 5. 9).

Bild 68 - Nadelhiilsen auf den Getriebegehiiuse: Die
Madelhdlzsan werden mit Schlagdom 19.1,20081
(Nadelhilse "A") bzw. 19.1.20060 (Madalhiilsen "B")
gingebaut, dabel die auf Saite 64 aufgefihrie Anwal-
sungen beachten.

Der Dichtring der Radwelle wird aul der AuBenseite
des Gehduses mit Hilfe eines Schilagstempels
{AuBendurchmesser 30 mm.) singebaut.

Fig/Bild g3

identifiable par le trou de 12 mm., doit &tre intercalés
entra le deux rondelles de compensation; inserer au
mayen des pinces spéciales T. 0017104 le circlips et
placer la bague détanchéité “B" & l'aide dun
poingon de mm, comme illustré dans la figure,

Fig. BT - Doullle & aiguilles sur la flasque d'embrayage
du variateur: Appuyer la flasque sur la méme base
illustrée & la page 48, fig, 30 pour le 'I:IE'EEIESEIH!]I&?&,
monter la douille "C" au moyeu du paingnn spécifi-
que T. Q035797 at la bague d'étanchéité “D” 4 l'aide
d'un poingon de & extérieur de 22 mm. {observer les
nommes indiquées a la page 64).

Pour poser la deuxiéme douille et la bague d'étan-
cheité comespondante, agir d'une fagon analogue sur
Fautre coté de la flasque d'embrayage. Enfin posi-
tionner la rondelle d'épavlament et celle de réglage
et, & l'aida des pinces T. 0017104, le circlips.

Rem : Remplir avec de la graisse la chambre
intérieur de |a flasque dembrayage. (voir & la page 10).

Fig. 68 - Douille a aiguilles sur le carter du moyeu
arriére: Posar dans leurs logements les douilles a
aiguilles "A" et "B" en suivant les instructions
donneées a la ?ag& G4,

Litiliser le poingon spécifigue 19.1.20061 pour |a
'E'BD.';""E “A” et le poingon 19.1.20060 pour les douilles
Pour paser la bague d'étanchéité de I'axe roue utilisar
un poingon de & axtérieur da 30 mm. en agissant sur
le cOté extérieur du carter.

Fig/BEild 70



Fig. 69 - D. C. roller bearings on rear hub housing,
hall, cover: analogously to what we have operated on
rear hub howsing, half, fit in its housing 0. C. raller
bearings “E", "F" and “&" according to the versions
by using following punches: D. C. roller bearing “"E"
[single gear vehicles and with speed govarnor)
punch 19.1.20064, D. C. roller bearing “F” (single
gear wehicles) punch 19120082, (vehicles with
speed governor) punch 19120083, D, C. roller
baarings "G" (vehicles with zpeed governor) punch
19,1, 20060, When such 0. G. roller bearings have
been fitted, mount, hi;r acting from the opposite side
to the one shown in figure, oil seal of the pinion shaft
by means of a proper punch with outer & 26 mm.

M. B.: figs 68 and 65 show rear hub housing, half and
hub cover of vehicles with speed governor,

Fig. 70 - Mating of hub housing hall - rear hub cover
(gingle gear vehicles with speed governaor): install on
the hub housing, half, equipped with the cancerning
shim washers, intermediate gear "I", idle gear "L",
pinion shaft "M” and whael shaft “N" with shim
washers, coupling spring and toothed wheel "0" as
shown in fig. T0.

When the abova operations have been carried out,
carefully clean mating surfacas, spread seal paste on
gasket “H" and fit on hub cone, half. For obtaining a
perfect fit when mating hub cover, half, and rear
cover, tap on the cover itself using a wooden mallet
and lock the 4 screws with a 10 mm. =wrench.

M. B.: When mating is carried out, fill with the oil
recommendead on page 8, The oil should be on a level
with the hole when vehicla i standing up right.

Mote: On figura is shown hub for vehicles with speed
governor, hub for single vehicles differs not having
intermediate gear “I" and idle gear "L".

- Swinging arm - Rear brake jaw - Engine and hub
on frame - Rear damper "Si" ete: the assembling of
the mentionad units doesn't require any special

Bild 69 - Madelhilsen auf den Getriebegehdiuse-
deckel: Das Einbauverfahren isl dasselbe des
Bildes 68; folgande Schlagdome werden verwendet

Madelhllzse “E” (1. Gang - und ‘ollautomatik):
19.1.20064

Madelhdlsa “F* (1. Gang Automatik): 19.1.20062
Madelhilse "F" (Vollautomatik): 19.1.20063
Madelhilse "G" (Vollautomatik): 19.1.20060

Der Dichtring der Ritzelwelle wird auf der AuBen-
saite des Gelriebedeckelzs mit einem Schlagdorn,
(AuBsndurchmesser 2B mm.) eingebaut.

Anmerkung: Auf Bild 68 u. 69 ist das Getriebe-
ehause und der Getriebedecksl der Vollautomatik
odellan gezeigl

Bild 70 - Getriebegehiiuse und Getriebedeckel
zusammenfiigen (1 Gang - w. Vollautamatik): In dam
im varaus mit den entsprechanden Anlaufscheiben
bestlickten Gehduse das Vorgelege "I, das Zwischen-
rad "L", die Ritzelwelle “M" und die vollstandige
Radwelle "M" {samt Anlaufscheiben, Einrastdruck-
fedar und Zahnrad "0, so wig in Bild 70 illustriert,
einlagan.

Die Passflichen sorgfaltia reinigen und mit Dicht=
masse aufstreichen; die Dichtung "H” auf dem
Getriebegehiuse auflegen;

- UIm einen einwandfreien Zusammenbau su arrel-
chen, eventuell mit einem Holzhammer aul den
Gehiusedeckal leicht schlagen und die 4 Befesti-
gungschrauben mit einem 10 mm. Steckschllssel
amziehen.

Zur Beachlung: Mach voliendetermn Zusammenbau,
bai geradestehendem Fahrzeug OI bis zur Einfull-
affnung einflillan (Siehe 5. 9).

Anwelsung: In Bild 70 ist die Nabe fir Fahrzeuge,
die mit Getriebeautomatik ausgeristet sind, illu-
striert. Auf Fahrzeuge mit 1 Gang Automatik fehlt im
Getriebe das Vorgelege “1" und das Zwischanrad "L",

- Triebsatzschwinge, Hinterrad-Bremsbacke; Motor
und Hinterradnabe am Fahrgestell anbauen; hinte-
rer StoBdémpfer aul “SI" usw.: Der Wiederginbau

Fig. 6% - Doullle & aiguilles sur le couvercle du u
arriére: Pour poser les douilles & aiguilles "E” “F" et
"G utilisar, suvant les modéales: Douille "E” (vahicules
monovitesse et variateur) le poingon 19.1.20064; le
poingon 19.1.20062 (vehicules monovitesse] ou
19.1.20063 (véhicules avec variateur) pour la douille
"FT oet, pour lez doullles "G" (véhicules avec
variateur}, le poingon 19.1.20080.

Lorsque la pose des douilles a &té complats,
procéder au positionnement de la bague d'étanchéaite
de l'arbre avec pignen & laide d'un Eﬂi”';‘ﬂﬂ de &
extériaur 26 mm. en agizsant du cdté extérieur du
carter,

Remarque: Dans |a fig. 63 ot 63 est illustre |e carter et
le couvercle des véhicules avec variateur.

Fig. 70 - Fermeture du moyeu arrigre: (vahicules
monovitesse et variateur): Introduire dans le demi-
carter 'engrenage de ranvoi “", muni des rondelles
de calage, l'engrenage parasite “L", larbre avec
pignon “"M" e larbre de rous "N", complet de
randelles de friction, ressert dengagement et engre-
nage “0" comme illustre en fig. 70,

Lorsque ces opérations ont ét& completées, nettovear
parfaitemeant les plans de joint et les enduir d'un
produit d'étanchéité, mettre le joint "H” sur le demi-
carter.

Pour bien assurer la jonction entra demi-carter at
couvercla, frapper au béscin avec un maillet en bois
sur le couvercle at serrer le 4 vis avec une clé a
bégquille de 10 mm.

Mota: Lorsque l'operation a été completée introduire
par l'arifice de remFIIssage du moyeu, l& cyclomoteur
étant droit, de I'huile jusqu'é effleurer Porifice méme
[voir page 10}).

Remargue: La fig. montre le moysu des modéles avec

variateur, sur le moyeu monovitesse il mangue
l'engrenage de renvoi "1” et I'engrenage parasite “L".

= Structure oscillante, machoire du frein arriéra,
moteur ot moyeu sur le cadre; amortisseur arriére sur
le “Si™ La pose de ces groupes n'entraing sucune
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aexpedient, it is enough to foliow the reverse
procedure described for dismantling.

Fig. 71 - Transmission belt adjustment (single gear
“Ciao” and "Brava”); loose bolts securing engine and
silencer to frame and, with the end of a & & mm. pin
introduced into frame hole as shown in figure, act on
the proper tooth on crankcase and put, not
axceading, the bell under tension.

Lock now engine and silencer bolts.

N. B.: On "5i" moped, single gear version, belt tension
is carried out by levering with the end of a screwdriver
betwaeen lower bolt securing engine to frame and
angine holder arm.

Fig. ¥2 - Front suspension [Ciac): before fittin
swinging arm according o the instructions, chec
wear state of spacear bushes, springs and buffers; if
necessary replace worn parts, Grease (page 8) bushes
and spacers. Place swinging arm into the fork
hﬁuslgg and anchor the spring with its concerning
Bt "5

Introduce now a pin with taper end into the fork hole
and spacer 1o allow holes alignement, necessary to fit
bolt "P" whose locking (2.3 - 2.6 Kgm) is carried out
by means of nut "R",

Fig/Bikd ™

dieser Teile erfordert keine besondera Hinweaise; es
oeniigt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues
Zu werfahren.

Eild 71 - Einstellung der Hlemensﬁamun? (Clao u.
Bravo mit 1 Gang Automatik): Die Belestigung-
schrauben der Motor-Auspufftopfgruppe am Fahr-
gstell [6san; ain Dorn (Durchmesser ca. 6 mm.) ins
ahrgestelloch einstecken, so wie im Bild 71
illustriert, und auf die dafir am Motor vorgesehens
Mase Wirken, bis die richlige Riemenspannung
erreicht ist. (Micht (dbermdBig nachspannen!). Motor-
und Auspuffverankerungsbolzen wieder fesiziehen.

Anweisung: Bei dem “SI°, 1 Gang Ausfibrung, wird
die Riamenspannung mittels eines am Schwingarm
angesetzien Schraubenziehers eingestellt, wobei der
Motor, durch den am unteren Verankerungsbolzen
angesetzten Schraubenzieherande, zweckmaig ver-
schoben wird,

Bild 72 - \Furdanadaulhﬁngur:jg (Ciao): Belm Wiader-
einbau der Schwingarme die Buchsen und die
Abstandrohre, die Federn und die Anschlagpuffern
nach Verschleid prufen und falls ndtig austauschen.
Buchsen und Abstandrobre missen eingefattet wer-
den (5. 3. 8). Das Schwingarm in seinen Sitz
pasitionieren und die Feder mittels der entsprechenden
Schraube sichern; Jetzt einen Stift mil konischar
Spitze in den Léchern der Gabel und im Abstandrohr
Zur deren Fluchtung einstecken, Mutterschraube "P"
E_Linl:la}uen und mit Mutter "R™ befestigen (2,3 bis 2,8
gm.}.

particuliére adresse; pour effectuer l'assembl
procéder & linverse de la dépose. il

Fig. 71 - Réglage tension courrole (Clao et Bravo
monovitesse): Desserrer las boulons d'ancrage du
carter moteur et du silencieux au cadre, insérer una
goupille da & 6 mm. environ dans le trow sur le cadre,
comme montré an fig. et agir sur ergot prevu a cet
effet sur le carter moteur, Me pas excéder la tension
de la courroie. Le réglage effectué, resserer soigneussa=-
ment les boulons qul fixent e moteur et & pot
d'aclappement aw cadra.

Remarque: Sur le cvclomoteur "5i" monovilesse la
tension de la courroie est effeclude & l'aide d'un
tournaviz, en faisant pression entra bz bowlon inférieur
d'ancrage du moteur et le bras oscillant.

Fig. 72 - Suspension avant (Ciao): Controler état
d'usure de toutes les pigces composant le groupe du
bras articulé {bagues, entretoise, ressort el bulde en
caoulchoue) at, au besnoin, remplacer las pigces
usurées, ne pas oublier de graisser les bagues et les
entretoises. (pag. 10). Positionner les bras dans son
legement sur la fourche et fixer le ressort avec le
boulon "3". Introduire une goupille & pointe conique
dans le trou de la fourche &t da l'entretoise pour les
aligner et engager le boulon "P", le serrer avec 'écrou
"R” (couple de serrage: 2,3 - 2,6 m. Kg.).
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Fig. 73 - Lower track of lower steering column
bearing: fit on the fork lower track “A" and by using a
fube (inner @ 28 mm. for "CIAQ" and 34 mm. for
"BRAVO" - "SI", 220 mm. long) thrust track “A" using
mallet and tube until same reacheas and of run.

Fig. 74 - Leg of telescopic fork ("BRAVO™ - “Ei"}: with
the specific punch T. 0040971 push oil seal "C" until
it butts up to the limit of itz housing.

Bild 73 - Unteren Laufring des unteren Lenkrohr-
lagers: Den unteren Laufring “A" im Gabelfiihrung-
srohrr hineinstecken und mit sinem 220 mm. langean
Rahrstlick und Schldgel den Laufring bis Anschia
stolen. (Innendurchmesser des Rohres 28 mm. flr
Ciao und 34 mm. flir Bravo und Si).

Bild 74 - Gleltrohr der Telegabel (Bravo und Si): Der
Dichtring “C" wird mit dem Schlagsternpel T. 0040971
bis Anschlag eingeschoben.

Fig. ¥3 - Géne Inferleur de la colonne de direction:
Introduire sur la colonne le céne "A”™ & Faide d'un tube
de longuar 220 mm., @ intariaur mm. 28 pour le Ciag
et mm. 34 pour le Bravo et le i, Frapper le tube avec
un maillet jusqu'a butée,

Fig. 74 - Fourreau de fourche (Bravo - 5i); Poser la
bague d'é¢tancheéité "C" jusgu'd butée & l'side du
paingon specifigue T. 0040971,

Fig./Bild 73 W ,

T.0040971
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Fig. 78 - Telescopic fork ("BRAVO" - "51"): when
the unit has been checked and replaced eventual
damaged parts {end of run buffers, springs etc.)
after previously greased outer spring, fit following
Pﬂrta‘. washer "A", auter protection "B, upper cup
'C", spring "D, lower cup "E", unit rod “F" and
screw the ring nut “"0" to the fork anm.

Place lag "P” and lock it by means of screw "O"
according to locking torgue of table on page B5.
After assembling introduce in the proper hole T
30 g. of oil [oil should be on a level with the hole).

Fig. 76 - Upper and lower track of steering column
bearing: by means of IE:nurm::h “F" according to
slzes of figure, thrust “H" and "1" in thair housings
an headiube.

Fig. Y7 - Ring nul for sleering column upper
bearing {“ClAD" = “S1"): with the fork supparted in
Fna'l'riﬂn, fit rollar cage "S5, screw down ring nut
'G" by and so as to bring it in contact with the
balls; screw again to g;-et a locking torgue of 3
Kgm.; now go back of about 135 (173 of turn
approx.) and after having fitted lock washer “E”
lock the wunit by screwing nut “F° according to
locking torques of table on page 65. :

M. B.: when Iu::::k.ing operation has been carried
out, fald on nut "F" one of the tangs of the lock
washer,

Fig. 78 - Steering upper plate and fork upper
bracket ("BRAVO") - fitted ring nut "Q", likewise
to what is carried out In fig. for ring nut “G";
install bracket "M", lock both bolts “L" for securing
rods, steering nut “M" and after having previously
positioned nut securing plate "I" lock concerning
brackets "H".

Then according ta the instructions of table on
page 65 complete fitting of remaining parts (headlamp
case, headlamp insert efc.).

Bild 75 - Telegabel (Bravo - Si); Bestandteile
(Anschlagpuffer, Federn usw,) prifen und notfalls
ersetzen, die Feder “D" im voraus einfetten und dann,
der nachstahenden Reihenfolge nach, die U, Scheibe
“A" dag Schutzrohr "B", den oberen Federtellar "E”,
die Schafteinheit “F" anbringen; die Nutmutter “0"
der Schafteinheit am Gabelstandrohr anschrauban.
Das Gleitrohr “P” anbringen und mit der Schraube
“" befestigen (das Anzugsmoment von Ubersicht
auf 5. 65, beachten!). Wenn die Montage beendet ist,
ca, 30 g. O, bis zur Einfulldffnung “T", einflllen.

Bild 76 - Lenkrohrlager: Ein selbstanpeferfiges
Schlagdorn (MaBe wie in Abb.) verweanden; Laufringe
bis Anschlag stolBen.

Bild 77 - Nutmutter des oberen Lenkrohriagers
(Ciao - 3i): Die Telegabel halten, den Kugelkafig "5"
aufstecken und die Mutmutter "G" mit der Hand
aufschrauben und mit den Kugeln in Berohrung
briﬂ-gen; weiter aufschrauben bis ein Anzugsmoment
von 3 Kgm erreicht wird, dann die Mutmutter "G" um
1257 {etwa 1/3 Umdrehung} iGsen. Das Sicherungs-
blech “E" aufstecken und das Ganze mit der Muttar
"F" befestigen, dabei die auf Seite 65 angetihrte
Anzugsmoments beachien.

Achtung: Nicht vergessen, einen der Blechsicherungs-
l_?ﬁpen gegen die entsprechende Flanke der Muller
“F* hochzubiegen.

Bild 78 - Nutmutter des oberen Lenkrohrlagers und
obere Gabelplatte (Bravo): Die Mutmutter "O™ wird
wie fir Bild 77 angefiihrt montiert; die Gabelplatte
"N aufsetzen und mit den zwed Schrauban “L" dia
Gabelstandréhre befestigen, die Muofter "M™ des
Slaverkopfschattas anzishen das Sicherungsplattchen
"I" aufsetzen und die Blgelschrauben “H” bafestigan.
Bei den obenbeschriebenen Operationen, die auf 5. 65
aufgefihne Anzugsmomente beachten. Die Gbrigen
Teile (Schainwerfergehfuse, Scheinwerfersinsatz
usw.) anbauen,

Fig. 75 - Fourche télescopique (Bravo - 3i): Contriler
I'état d'usure des pléces composant [butées en
caoutchous ressort afe.) er remplacer au besoin les
pigces usurées, poser dans l'ordre les pidces sulvantes,
aprés avoir enduit avec de la graisse le ressort
axtarieur: La rondells "AY, e tuyau de protection
"B", la cuveite supérieure "G, |2 ressort "D, la
cuvette inférieure "E", M'ensemble tige “F"; visser au
tube de fourche la bague “0" de l'ensamble tige,
Flacer le fourrsau “F" et le fixer au moyen de la vis
“0" en observant le couple de serrage indiqué sur la
tableau & la page 65. En fin de remontage, introduire
par I'orifice de remplissage "T" 30 g. environ d'huile
Jusqu'a effleurer l'orifice méme.

Fig. 76 - Cuvette et cone de direction: Ltiliser un
poingon “G” du diamétre indiqué en figure et
chasser le cone “H" et la cuvette "I" jusqu'a les
positionner dans le tuba de direction,

Fig. 77 - Cuvelte supérieure de direction: (Ciao - Si);
Tout an soutanant la colonne, passer la cage a billes
"3" et visser ala main la bague "G" jusqu'a la porter
en contact avec les billes; continuer le vissaga au
moyen d'un clé jusqu'a obtenir un couple de sarrage
de 3 m. Kg., puis la dévisser de 125° (1/3 de tour
environ), monter la frein d'écrou “E" et bloquer
'ensamble en wissant l'ecrou "F7 (observer le
couples de serrage indiquées dans le tableau a la
page 55).

Mota - Apres le blocage, plier sur la téte de l'ecrou
"F" une languette du frein d'écrou.

Fig. 78 - Cuvelte supérieure de direction et plague
supérieure de la fourche {Bravo) - Visser la bague
"0 avec le méme procedé utilisé pour la bague El’:i"
sur le Clao et le Si (vair fig. 77), placer |a plaque "N”,
serrer le deux boulons "L" de fixation das tubes de
fourche et l'écrou de direction “M" (aprés avoir
positionné la plaguette darrét “I7), fizer enfin les
pontets d'ancrage guidon,

Les aemaﬁjes susdites doivent élre affectués en
observant les couples indiquées sur le tableau 4 la
page G5.

FPour completer l'assemblage, poser les pieces restan-
tes (logement du phare, le bloc optique etc.).



M. B.: when operations illustrated in figs. 77 or 88
(according to wehicles) have been carried ouf,
chock that the steering remain free to rotate
without play.

Fig./Bild 76

Anweisung: Mach vollandeten Operationen prifen,

Remarque: En fin de remontage, contrdler qua la

daBf dig Lankung kein fihlbares Spiel aufweist, zich  direction tourne librement mais sans jeu.

jedoch frei drahen |dsst

Fig. /Biud 77

Flg./BIld 7B
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Operations and checks before operating

After having completed overhauls to the engine or
other vehicle units, before consigning the engine to
is ownar, the following cperations should be carried
out:

1. - Check nuts and bolts for tightness, particularly
the ones of wheels and handiebars.

2. - Hub il level: the should be an a level with the
filler hole when vehicle is standing up right.

3. - Efficlency of rear anf front suspensions.
4. - Check for absence of cil and fuel leakages.

3, - Check tyre pressure (see specifications on
pages 3-4-5).

6. - Check efficiency of electrical equipment,

7. = Check the carburation.

8. - Check brake efficiency, if necessary adjust.
8. - Adjust controls,

10, - Road holding by riding without hands.

11. - Correct setting of the headlamp.

12. = Check functicnality of steering lock - Under
na conditions showld said device be oiled.

13, - Cleaning down wvehicle; for external engine
surfaces use paraffin; for the paintwork use
water and chamaois leather.

Molice - Dealers are advised o carry out the above
indicated operations also on new vehicles after
unpacking and prior to consignmeant.

Ubergabekonirolle des Fahrzeuges

Bei beendeter Durchsicht des Motors und der
anderen Teile sind vor der Rickgabe der Maschine
an den Kunden dig folgende Kontrolle auszufiihren:

1. - Ob Muttern und Schrauben festsitzen (beson-
ders die Rad- und Lenkerbefestigung nach-
prifan!y,

2. - Qlstand im Getricbe: bei geradestehendem
Fahrzeug mufs das Ol bis zur Einfllléfinung
reichen.

3. - Leistungsfihigkeit der Vordear - und Hinterrad
Federung.

4, - Dal weder Kraftstoff noch Olverluste auf-
treten.

5. = Reifendruck kontrollieren (siehe . 3-4-5).

6. - Lelstungsfahigkeit der elektrischen Anlage
priifemn.

7. - Vergasung kontrollieren.

8. - Vorder - und Hinterradbremse prifen, eventuel|
nachstellen,

9, - Bowdenzlge nachstellen,

10. - StraBanlage fraihdndig.

Richtige Scheinwerfereinstellung,

Funktion des Lenkschlosses (das SchioB sall
nicht eingefetiat werden).

Reinigung des Fahrzeugs: Fir dem Motor
verwende man auBen Petroleum, die Lackierten
Teile wasche man mit Wasser und zum Troknan
verwenda man Wildleder,

12, -

Anmerku - Die Handler werden ersucht, die
obengenannten Kontrollen auf den neuen Fahr-
zeugen (Ubergabe - Kontrolle) vor Auslisferung an
die Kunden durchzufdhren.

Mise a point du véhicule avant 'emploi

Terminéa la révision du moteur ou d'autres graupes,
avant de |ivrer fe vehicule au client, effectuer tous
les contrdles et les mises & point suivanis;

1) - Vérifier le serrage des boulons et des dorous;
(2n soignant particulierement le serraga des
ecrous des roues et du guidon).

2) - Niveau d'huile dans le moyeu arriére,

3) = Efficience des suspensions AV, et AR.
4] - Absence de fuites de mélange et dhuile.

5) - Controle des pneus (voir les indications aux
pages 3-4-5).

@) - Efficience de l'installation édlactrique,

71 - Contrdle de la carburation,
8) - Efficience das freins, leur réglage aventuel,

9) = Raglage des commandes.

10} - Tenue de route sans tenir les mains sur le
guidan,

11) - Correct réglage du projecteur.

12) - Fonctionnement de I'antivol. Mous rappelons
que le dispositil ne doit pas étré lubrifia.

13) - Nettoyage du véhicule; se servir du pétrale
pour lextérieur du moteur, pour les pigécas
varnies laver avec de l'eau et essuyer 4 la peau
da chamois.

Avis: Massieurs les Agents sont prigs d'effectuer ces
controles sur les vehicules neufs au déballage, avant
de les livrer aux clients.
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Medification far "5i" moped U.5.A. Market drg. 404234 to Service Statien Manual drg. 211781

Automatic mixer

Dismantling (fig. 1)

After removing the R.H. protection dis-
connect oil feeding pipe, unscrew holts
"A" and take away mixerunit.Reassembling
of the unit doesn't require any particu-
lar expedient: installation is the re-
verse of removal.

Important - After any operation which in-
velve remeval of cover "R", when reassem—
bling fill the space"C" with grease FIAT
JOTA 3 or ES50 BEACON 3, SHELL ALWVANIA
GREASE 3, MOBILUX GREASE 3.

Motice - If the mixer device should be
dismantled, when reassembling, the pip-
ing can remain without oil. In order to
allew the mixer a progressive and sure
filling of the same, it is advisable -
after such cperations - to fill up fuel
tank with 2 -liters of 2% mixture (2% of
oil CASTROL 2 cycle 'MO-SAE 40: CASTROL 2
cycle stroke motoercycle injector oil; HEQ
2T; VALVOLINE 2 eyele injecteor lubricant.
When such a refueling is exhausted, the
following ones should be ocbwieusly car-
ried out with petrol (gasoline) oconly.

Disnantliﬁq and reassembling of engine
from chassis (page 43 fig. 19 of Service
Station Manual):

dismantliﬁq and reassembling of the en-
gine on the chassis sheuldbe carried out

Wwith engine witheout automatic mixer unit.

Crankshaft from crankcase, half engine

closing side (page 45 fig. 23 of Service

Station Manual):

for removing crankshaft from crankcase it
is not necessary to use the heater, as
provided for the versions without mixer,
as such a removal is carried out by
acting with a 10 mm aluminium punch on

the zone where mixer is coupled.




Electrical equipment diagram "5i" U.5.A. MARKET

1. Horn - 2. Headlamp with &V-18W bulb - 3. Light switch - 4. Speedometer light, &V-0.6W bulb — 5. Stop switches con-
trolled by the front and rear brake levers - 6. Switch for engine cutout - 7. Horn push butten — 8. Sparking plug -

9. Electronic unit - 10. Flywheel magneto - 11. Tail lamp, with 6V=5W bulb for licence plate lightand 6V-10W bulb for
stop light.
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