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Zu dieser Anleitung

Der Verfasser dieser Anleitung ist Uberzeugt, dass ein klarer und leichtver-
standlicher Text nur geschrieben werden kann, indem der Autor alle Arbeiten
selbst ausfilhrt, und zwar unter Bedingungen, wie sie auch der durchschnittli-
che Heimwerker antrifft. Deshalb sind auf vielen Fotografien die Hande des
Verfassers zu sehen. Es wurden auch keine neuen Maschinen zerlegt, sondarn
Exemplare, die bereits langere Zeit in Betrieb standen: so waren die Arbeits-
bedingungen maglichst praxisnah, So weit als méglich wurden keine Vespa-
Spezialwerkzeuge verwendet, ausser wo dies unumginglich war und in der
Anleitung auch besonders vermerkt wird. Es gibt fast immer eine Méglichkeit,
ohne Spezialwerkzeug auszukommen, doch miissen Beschadigungen durch
uberlegtes Vargehen unter allen Umsténden vermieden werden.

Die Bezeichnungen links und rechts verstehen sich aus der Sicht des Fahrers,
der vorwértsblickend auf der Maschine sitzt.

Diese Anleitung wurde mit der grossten Sorgfalt zusammengestellt. Verlag
und Autoren kénnen jedoch keine Verantwortung fiir Schiaden irgendwelcher
Art ibernehmen, die sich aus Fehlern oder Auslassungen in dieser Anleitung
ergeben kinnten
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1 Allgemeines/Wartungsarbeiten

1.1 Zur Geschichte der Modelle
Ciao und Bravo

Der Name Vespa, der auf Halienisch «Wespe» bedeu-
tet, ist mit den Rollern gleichen Namens der Firma
Piaggio in Genua bekannt geworden. Diese Roller
wurden gleich nach Kriegsende entwickelt, Die Kon-
struklion erwies sich als so erfolgreich, dass sie in
Uber dreissig Produktionsjahren nicht wesentlich ver-
andert werden musste.

Ahnliche Prinzipien wie am Vespa-Roller wurden
auch am Moped Ciac angewendet, das 1967 erst-
mals vorgestellt wurde. Das erste Modell E1 war mit
ginem geblasegekiihiten Zweitaktmotor mit Eingang-
getricbe sowie mit geschobener Kurzschwinge am
Vorderrad und Schwunglichtanlage ausgeristet. Das
Modell M1 war 8hnlich gebaut, zusétzlich aber noch
mit einem Variomat-Getriebe mit veranderlicher Un-
tersetzung ausgeristet.

Im Jahre 1871 wurde die Produktion der Modelle A1
und V1 zugunsten des Modells Ciao Super Comfort
gingestellt. Dieses glich weitgehend dem Maodell E1,
erhielt aber klginerg 17-Zoll-Rader und einen verbes-
serten Sattel. Im Mérz wurde noch ein zweites Modell
Super Comfort V mit Variomatgetriebe eingefiihrt.
1977 erschien die Modellreihe Bravo mit dhnlichen
Merkmalen wie das Modell Ciao, vor allem was den
Motor und die beiden Typen der Kraftiibertragung
anbetrifft. Das Modell Bravo besitzt jedoch einen
Rohrrahmen, an dessen Unterseite Motor und Kraft-
ibertragung drehbar angelenkt sind, um das Hinter-
rad in einer Schwinge fihren zu kénnen. An den
Bravo-Modellen werden zwei verschiedene Teleskop-
gabeln wie an Motorrddern eingebaut.

1.2 Abmessungen und Gewichte

Bravo Ciao
Lange (beralles 1590 mm 1570 mm
Breite Ober alles 640 mm 630 mm

1030 mm
37-42 kg

Hohe iiber alles
Trockengewicht

995 mm
33,5-37.5kg

1.3 Ersatzteilbeschaffung

Es empfiehlt sich, Ersatzteile Uber eine Vespa-Vertre-
tung zu beschaffen, welche die meisten Teile auch
am Lager halt. Obwohl in gewissen Léndern Ersatz-
teile auch direkt beim Importeur erhéltlich sind, lohnt
sich der Weg (ber die Vertretung doch, da diese in
der Lage ist, die genauen Ersatzteilnummern ausfin-
dig zu machen.

Geben Sie bei Ersatzteilbestellungen immer die voll-
standige Rahmen-. und Fahrgestellnummer mit allen
eventuellen Zusatzbezeichnungen an. Die Motornum-
mer ist an der Unterseite des Kurbelgehiuses einge-
schlagen (Bild 1), die Rahmennummer unten am Rah-
men (Bild 2).

Verwenden Sie nur Originalersatzteile von Vespa. Ein-
zelne mechanische Teile sind auch von anderen Her-
stellern erhéltlich, oft etwas billiger als die Original-
teile, doch kann nicht garantiert werden, dass sie sich
ebensogut verhalten wie Originalteile. Behalten Sie
die zu ersetzenden Teile bis zum Eintreffen der richti-
gen Ersatzteile auf. Oft sind die alten Teile nétig, be-
sonders nach Konstruktionsénderungen, um die rich-
tigen Ersatzteile bestimmen zu kénnen,
Ausgesprochenes Verschleiss- und Verbrauchsmate-
rial wie Ziindkerzen, Lampen, Reifen, Ol und Fett
usw. kann oft ginstiger in Zubehérgeschéiften und
Warenhiusern erstanden werden. Beachten Sie auch
die Inserate der Versandhéuser in der Fachpresse.

1.4 Wartung

1.4.1 Allgemeines

Die Wartung soll mit der Inbetriebnahme der neuen
Maschine einsetzen und in regelméssigen Zeitinter-
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Bild 1

I i a1

Bild 2

Bild 3
Priiffen des Reifendruckes mit einem genauen Manometar

vallen oder nach gewissen Fahrstrecken erfolgen, je
nachdem, was frither eintrifft. Man kann die Wartung
als eine Versicherung fiir stindige hochste Leistungs-
fahigkeit und langen, storungsfreien Betrieb anse-
hen. Auch werden Stdrungen in ihrem Anfangssta-
dium entdeckt, bevor sie sich zu kostspieligen
Schaden auswachsen koénnen, und schliesslich
kommt die Wartung auch der Sicherheit von Fahrer
und Maschine zugute,

Die Wartungsarbeiten werden unter dem betreffen-
den Zeit- oder Streckenintervall beschrieben und
wenn nétig durch Bilder erlautert. Die Intervallanga-
ben sind nur als Richtlinie zu betrachten. Bei &lteren
Maschinen oder bei besonders harten Betriebs-
bedingungen empfiehlt es sich, die Wartungsinter-
valle zu verkirzen.

Gewisse Arbeiten, die im Text der Reparaturanleitung
nicht mehr aufgefihrt sind, werden ausfihrlich be-
schrieben. Arbeiten, die nur erwahnt, aber nicht be-
schrieben sind, werden im Text der Reparaturanlei-
tung behandelt.

Fiir die normalen Wartungsarbeiten ist kein Spezial-
werkzeug ndtig. Dazu geniigt die Werkzeugausstat-
tung, die mit jeder neuen Maschine geliefert wird. Ist
das Originalwerkzeug nicht mehr varhanden, gentigt
auch normales Heimwerkerwerkzeug.

1.4.2 Weéchentlich oder alle 300 km

Luftdruck

Messen Sie den Luftdruck mit einem Geriit, das gele-
gentlich mit einem genauen Messgeréit in einer Werk-
statt verglichen werden sollte (Bild 3).

Felgendurchmesser
19und 17" (Ciao) (16" (Bravo)
Luftdruck varn 1,4 bar 1,2 bar
Luftdruck hinten 2,5 bar 2, 0bar

Sicherheitspriifung

Prifen Sie die Funktion der elektrischen Anlage
(Signalhorn, Scheinwerfer, Ricklicht) und reinigen
Sie die Streuscheiben. In den meisten Lindern ist das
Fahren mit defekten Lichtern werboten, auch am
Tage.

Prifen Sie die Reifen auf Schnitte und eingeklemmte
Gegensténde sowie auf genigende Profiltiefe.

1.4.2 Monatlich oder alle 1300 km

Mach der Priifung aller unter dem Kapitel 1.4.2 auf-
geflihrien Punkte sind folgende Arbeiten auszufiih-
ren:

Zindkerze

Die Zindkerze darf nur mit einem passenden Kerzen-
schiiissel ausgeschraubt werden, sonst kann der Por-
zellanisolator brechen. Vergleichen Sie das Aussehen
der Ziindkerze mit den Bildern 135 bis 140. Die Elek-
troden kénnen mit einer Drahtbirste, mit einer klei-
nen Feile oder mit feinem Schmirgeltuch gereinigt
werden. Wenn die Aussenelektrode dinn oder die
Mittelelektrode stark abgebrannt ist, muss die Kerze



ersetzt werden. Der Elektrodenabstand wird mit einer
Fiihlerlehre gemessen und mit einem Spezialwerk-
zeug auf 0.5 mm eingestellt (Bilder 133 und 134).
Zum Einstellen des Elektrodenabstandes darf nur die
Aussenelektrode gebogen werden, auf keinen Fall die
Mittelelekirode, sonst kann der Porzellanisolator bre-
chen und zu Motorschdden filhren. Das Kerzenge-
winde muss gereinigt und mit einer Spur Graphitfett
geschmiert werden. Die Kerze von Hand einschrau-
ben und chne Gewaltanwendung mit dem Kerzen-
schliizsel festziehen,

1.4.4 Halbjahriich oder alle 4000 km

Nach allen unter den beiden vorangehenden Kapiteln
aufgefihrten Arbeiten sind noch folgende Arbeiten
auszufilhren:

Entrussen des Motors

Den Dekompressionsseilzug vom Zylinderkopf ab-
héngen, die drei Zylinderkopfmuttern |6sen und den
Zylinderkopf von den Stiftschrauben abheben.

Alle Russablagerungen mit einem Holzschaber von
den Brennraumwinden im Zylinderkopf und vom Kol-
benboden abkratzen. Dabei diffen die Leichtmetall-
teile nicht zerkratzt werden. Wenn man anschlies-
send die Brennraumwinde noch mit einer handels-
ublichen Metallpalitur blank poliert, bleibt der Russ
waniger legicht haften. Zuletzt ist noch das Ziindker-
zengewinde sorgfaltig zu reinigen.

Ebenso miissen nach dem Ausbau der Auspuffanlage
alle Kohleablagerungen aus dem Auslassschlitz des
Zylinders entfernt werden, sonst kann sich der Sehlitz
zusetzen, was die Motorleistung stark beeintrichtigt.
Diese Ablagerungen sind oft sehr hart und miissen
eventuell mit einer Schraubendreherklinge sorgfaltig
entfernt warden. Fiir diese Arbeit gibt es auch Stahl-
biirsten, die in einer Handbohrmaschine singespannt
werden kénnen. Das Entrussen des Motors ist in den
Kapiteln 2.7.3 und 2.7.5 ausfihrlich beschrieben.

Entrussen der Auspuffaniage

Auspuffrobr und Auspufftopf sind sowohl beim Ciao
als auch beim Bravo miteinander verschweist und
kénnen zum Reinigen nicht getrennt werden, Der
normale weiche Russbelag, der sich vor allem im kur-
zen Endrohr ablagert, kann mit einem Drahtstiick ent-
fernt werden, das durch die Auspufféffnung einge-
filhrt wird. Diese Arbeit soll jedesmal beim Entrussen
des Motors ausgefihrt werden, Falls sich der Schall-
ddmpfer stark zusetzt, was am ausgeprédgten Lei-
stungsabfall erkennbar ist, muss die Auspuffanlage
wig in Kapitel 4.99 beschrisben gereinigt werden.

Einstellen der Keilriemenspannung

fnur Eingangmodefig)

An den Eingangmodellen ist das Einhalten der varge-
schriebenen Keilriemenspannung sehr wichtig. Ein zu
schlaffer Riemen gleitet und fiihrt zu erheblichem Lei-
stungsverlust. Der Keilriemen darf aber auch nicht zu
straff gespannt sein, sonst werden die Lager am Mo-
tor und an der Hinterradnabe tberbeansprucht.

e
Bild 4
Zum Einstellen der Kaeilriemenspannung milssen die mit « An ga-
kennzeichneten Schrauben galockart warden

Um Zugang zum Keilriemen und den Riemenschei-
ben zu erhalten, muss die linke Seitenverkleidung ab-
genommen werden. Am oberen Riementrum eine
Stelle in 315 mm Abstand von der hinteren Riemen-
scheibe markieren. Den Riemen an dieser Stelle mit
Gewichten oder einer Federwaage mit einer Kraft van
2 kp nach unten ziehen. Dabei soll der Riemen um
13,5 bis 15,5 mm durchhéngen. Wenn notig wird
die Riemenspannung wie folgt eingestelit:

Die drei mit «A» markierten Schrauben in Bild 4
lockemn. Ebenso muss die Befestiungsschraube des
Auspufftopfs gelockert werden, damit sich die Aus-
puffaniage gegeniber dem Rahmen verschieben
kann. Den Motor mit dem Hebel {linke Hand auf Bild
4} vor- oder riickwarts bewegen, bis sich die richtige
Riemenspannung ergibt. Je nach Modell kann der
Einstellhebel auch an anderer Stelle eingebaut sein.
Die drei Motorbefestigungsschrauben und die Befe-
stigungsschraube der Auspuffanlage festziehen und
den linken Seitendeckel wieder befestigen.

Vergasereinstellung

Zum Einstellen des Vergasers muss die Maschine auf
dem Mittelstdnder aufgebockt werden, und der Mo-
tar muss sich auf normaler Betriebstemperatur befin-
den. Nach dem Abnehmen des rechten Seitendeckels
ist die Schieberanschlagschraube durch eine Offnung
in der rechten Motorbefestigungsplatte zugénglich.

Den Motor in Gang setzen und auf die Leeraufdreh-
zahl achten. Durch Drehen der Schieberanschlag-
schraube im Gegenuhrzeigersinn wird die Leer
laufdrehzahl wvermindert, Versuchen Sie, einen
langsamen, gleichméssigen Leerlauf einzustellen.
Dabei darf der Motor beim plitzlichen Gasgeben
nicht stottern. Mach der Leerlaufeinstellung den
Deckel Gber dem Motor nach Lésen der einzigen Befe-
stigungsschraube abnehmen und das Spisl des Gas-
zugs beim Eintritt in das rechtwinklig gebogene Fih-
rungsrohr  pritffen. Bei ganz zurlickgedrehtem
Gasdrehgriff soll das Spiel 2 bis 3 mm betragen. Das
Fihrungsrohr ist mit einer Einstellschraube mit Kon-
termutter versehen, mit der das Spiel eingestellt wer-
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Bild 5

Die Nebe muss bis zur Unterkante dar Einfiilléffnung mit Getrie-

bedl SAE EPS0 gefillt werdan

Bild 6
Die Olstand-Kontrollzchraube jst mit @ OLIOR bezeichnot

Bild 7 _
Befestigung der Seilzugenden mit gepressten Klemmen
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den kann. Weitere Arbeiten am Vergaser sind in Kapi-
tel 4 beschrieben.

1.4.5 Jihrlich oder alle 8000 km

Mach Ausflihrung aller in den Kapiteln 1.4.2, 1.4.3
und 1.4.4 erwdhnten Punkte folgende Arbeiten aus-
fuhren:

Einstellen des Unterbrecherkontaktabstandes

Den dusseren linken Seitendeckel abnehmen und die
Kurbelwelle so drehen, dass der Gummistopfen im
Schwungrad durch die Offnung der Motorbefesti-
gungsplatte sichtbar wird. Den Stopfen heraushebeln
und den Mator langsam drehen, bis der Unterbrecher
ganz gedffnet ist. Die Kontaktflachen auf Brandspu-
ren und Abbrand priiffen. Gegebenenfalls muss der
Unterbrecher wie in Kapitel 5.4.2 beschrigben aus-
getauscht werden. Falls sich die Kontakte noch in gu-
tern Zustand befinden, ist der Kontaktabstand mit
giner Flihlerlehre zu messen. Ein 0,4 mm dickes Fah-
lerbktt sollte satt zwischen den Kontakten durchglei-
ten. Zum Einstellen des Kontaktabstandes ist die
Klemmschraube nur gerade so viel zu lockern, dass
der bewegliche Kontakt mit einem feinen Schrauben-
dreher bewegt werden kann. Nach der Einstellung die
Klemmschraube wieder festziehen und den Kontakt-
abstand nochmals priifen. Den Gummistopfen nicht
vergessen, der Wasser und Schmutz am Eindringen
in die Ziindanlage hindert,

Ofstand der Hinterradnabe

Die Hinterradnabe ist in der Nihe des Druckknopfes,
mit dem der Motorantrieb ausgekuppelt wird, mit
einer Einfill- und Olstandskontrollschraube verse-
hen. Um Zugang zu der Schraube zu erhalten, muss
der linke Deckel von der Nabe abgenammen werdan.
Die Schraube entfernen und priifen, ob der Olstand
bis an den unteren Rand der Offnung reicht. Wenn
nitig Getriebedl SAE EP90 einfillen (Bild 5).

Oistand der Teleskopgabel

An Modellen mit Teleskopgabel die Kontrollschraube
vom Gleitrohr entfernen und priifen, ob das Ol bis zur
Offnung reicht (Bild 6). Wenn nétig Motorenal SAE
20W einfillen. Das Ol wird am besten mit einem
Kannchen in die Gabelrohre eingsfillt.

1.4.6 Schmierservice

Zusatzlich zu den in den vorangehenden Abschnitten
beschriebenen Schmierarbeiten sollten die folgenden
Arbeiten periodisch ausgefiihrt werden, Die Schmier-
intervalle hdngen weitgehend von der Gebrauchs-
haufigkeit der Maschine und von den Betriebs-
bedingungen ab.

Schmieren der Seilziige

Geben Sie ziemlich haufig, am besten wochentlich,
einige Tropfen Ol auf die oberen Enden der Seilziige.
Zusdtzlich sollen die Seilziige wie folgt voll ge-
schmiert werden:



Bild 8 Schmieren dor Seilzige

1 Mippel

2 Stahlseil

3 Plastillintrichtor um Seilhdlle

4 Senkrecht hingender Seiliug

5 Seilzug ist geschmien, wenn Ol aus dem unteren Ende tropit

Die Seilziige an ihrem oberen Ende |6sen, einen klei-
nen Plastillintrichter um die Seilhille ankneten (Bild
8), das Seil senkrecht hangen lassen und den Trichter
mit Maschinen- oder Motorendl fullen. Den Seilzug
langere Zeit hingen lassen, am besten (ber Macht,
bis das Ol unten heraustropft,

Schrneller und bequemer lassen sich die Seilziige mit
speziellen Olern schmieren, die im Zubehérhandel
preisgiinstig erhéltlich sind.

Lagerbolzen der Vorderradschwinge

Die Lagerbolzen der Kurzschwinge sollten etwa ein-
mal jéhrlich mit Fett geschmiert werden. Dazu muss
die Vorderradfihrung wie in Kapitel 6.4 beschrieben
ausgebaut werden. Zur Erleichterung der Arbeit sind
neuere Modelle mit einem Schmiernippel ausgestat-
tet.

1.5 Allgemeine Reparaturhinweise

In digsem Abschnitt werden einfache Arbeiten be-
schrieben, mit Hinweisen zur Erleichterung der
Arbeit. Beziehen Sie sich fiir grossere Arbeiten auf die

entsprechenden Kapitel der Reparaturanleitung wei-
ter hinten.

Ersetzen ausgefranster Seilziige

Falls bei der wichentlichen Wartung Zugseile ent-
deckt werden, an denen einzelne Drihte gebrochen
gind, missen diese Seile sofort ersetzt werden,
Ausgefranste Seile knnen mit katastrophalen Folgen
blockieren; so kann der Vergaserschieber in offener
Stellung hangenbleiben, oder die Bremsen kénnen
voll angezogen blockieren. Wenn auch nur gin einzi-
ger Draht gebrochen ist, muss das Seil ersetzt wer-
den. Angesichts der geringen Ersatzkosten lohnt sich
eine Reparatur nicht,

Ersetzen der Bremsziige

Das Drahtseil ist mit einer Seilklemme am Brems-
nockenhebel befestigt. Das Seil bei der Bremse ltisen
und den Nippel aus dem Handbremshebel aushin-
gen, dann kann das Seil aus der Hillle herausgezogen
werden. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Vor der nachsten Fahrt muss der Seilzug noch
richtig eingestellt werden.

Ersetzen des Dekompressionszuges

Der Nippel am unteren Ende kann aus dem Hebel des
Dekompressionsventils ausgehdngt werden, ebenso
die Seilhille aus dem Anschlag. Am oberen Ende die
Seilhille aus dem Anschlag am Lenker herausziehen,
das innere Seil so drehen, dass es mit dem Handhehbel
einen rechten Winkel bildet, und den Nippel aus dem
Hebel herausziehen. Dann kann der komplette Seil-
zug aus der Fihrung am Lenkkopf herausgezogen
werden.

Ersetzen des Gaszuges

Der Gaszug wird iber eine schraubenférmige Mut be-
titigt, die im Drehgriffrohr eingeschnitten ist. Beim
Drehen des Gasgriffes verschiebt sich ein Gleitstein in
der Schraubennut und in einer festen, geraden MNut
und betatigt so den Gaszug, Das Seil ist mit einem Ge-
windestift im Gleitstein befestigt. Zum Losen des Gas-
zuges muss der mit Schraube und Mutter am Lenker
befestigte Gasdrehgriff zerlegt werden.

Am unteren Ende ist das Zugseil am Vergaserschieber
befestigt. Es kann nach dem Abnehmen des Kunst-
stoffdeckels Gber dem Motor und des Vergaser-
deckels vom Schieber geldst werden. Das Seil tragt
am Ende einen kleinen Nippel, der im Schieber einge-
héngt ist.

Einstellen des Lenkers — Modelle mit Kurzschwinge
oder fester Gabel

Die Maschine auf dem Mittelsténder aufbocken und
die verchromte Lenkschaftschraube oben in Lenker-
mitte um etwa drei Umdrehungen |6sen. Mit einem
Kunststoffhammer auf die Schraube klopfen, um den
Keil am unteren Ende des Lenkschaftes zu lgsen. Nun
kann der Lenker nach oben oder unten in die ge-
wiinschte Stellung verschoben und durch Anziehen
der Lenkschaftschraube wieder blockiert werden. Da-
bei soll der Lenker genau rechiwinklig zur Radebene
stehen,

Einstelfen des Lenkers — Modelle mit Teleskopgabef

Dieser Lenker kann in der Hehe nicht verstellt wer-
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Bild 9

Zum Hersusnehmen der Scheinwerferlampa Kontaktzunge zur
Seite drehan

den. Dagegen kann nach Lockern der beiden Biigel-
schrauben, mit denen der Lenker an der oberen Ga-
belbriicke befestigt ist, der Lenkerabstand eingestellt
werden. Nach der Einstellung die Muttern der Bigel-
schrauben wieder sorgfaltig anziehen.

Ersetzen von Lampen
Im Laufe der Zeit wurden die Modelle Ciao und Bravo

Die Solfittenlampe ist zwischan zwei Kontaktzungen geklommet

mit verschiedenen Scheinwerfern und Rickleuchten
ausgeristet. Das Zerlegen der Leuchten wird in Kapi-
tel 8.4 beschrieben. Zum Herausnehmen der Schein-
werferlampe muss die federnde Kontaktzunge zur
Seite gedreht werden (Bild 9). Standlichtlampe und
Riicklichtlampe sind Soffittenlampen, die zwischen
federnden Kontaktzungen eingeklemmt werden (Bild
10).

1.6 Ubersichtiiber die wichtigsten Einstellungen und Fiillmengen

Motor

Hinterradnabe
Teleskopgabel

Unterbrecher-Kontaktabstand
Zindkerzen-Elektrodenabstand
Luftdruck

— varn

— hinten

Selbstmischendes Zweitaktil

SAE 30 im Verhéltnis 1:50 (2%)

Getriebedl SAE EP90. Bis Offnung auffiillen
Motordl SAE 20W oder Gabeldl.

Bis Kontrolldffnung einfillen

0,35 bis 0,45 mm

0.5 mm

19und 17" -Riader 16" -Rader
11.4 bar 1,2 bar
2,5 bar 2.0hbar

1.7 Empfohlene Schmiermittel

Maotor

Hinterradnabe

Alle Schmierstellen

Seilziige (ausser solche mit Nyloniiberzug)
Teleskopgabel
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Selbstrmischendes Zweitaktdl SAE 30
im Verhaltnis 1:50 (2%)

Getriebed| SAE EP30
Hochschmelzendes Fett

Leichtes Maschinendl

Motorol SAE 20W oder Gabeldl



1.8 Arbeitsplatz und Werkzeuge

Richten Sie sich wenn méglich einen gut beleuchte-
ten, sauberen und geniigend grossen Arbeitsplatz mit
einer Werkbank und einem Schraubstock ein. Achten
Sie auch auf genigend Abstelliflache fir zerlegte
Teile.

Ohne gutes Werkzeug ist keine zufriedenstellende
Arbeit maglich. Schaffen Sie sich nur Qualitdtswerk-
zeug an, das auf die Dauer billiger zu stehen kommt
als schlechtes Werkzeug, das brechen und zu Scha-
den an der Maschine fuhren kann. Werkzeug, das
man wirklich braucht, macht sich sehr schnell be-
zahlt. Zur Grundausstattung gehért ein Satz von
Maulschliisseln, die fast (iberall beniitzt werden kén-
nen. Eine nitzliche Erg&nzung ist ein Satz von Ring-
schllisseln zum Lésen schlecht zugdnglicher oder sehr
fest sitzender Teile. Ein Kompromiss sind kombinierte
Maul-Ringschlissel. Sehr praktisch ist ein Steck-
schlisselsatz, den man je nach Bedarf jederzeit
erganzen kann. Achten Sie bei Anschaffungen sorg-
faltig auf die richtigen Schliisselmasse. Européische

und japanische Maschinen sind nach metrischen
Massen, englische Maschinen nach englischen Zoll-
massen (B5F oder B5W) und amerikanische Maschi-
nen nach amerikanischen Zollmassen (AF) gebaut.
Unbedingt notig sind ein Satz Schraubendreher fiir
Schlitz- und Kreuzschlitzschrauben, Zangen und
Hammer. Erwigenswert ist die Anschaffung eines
Schlagschraubers zum Lésen sehr fest sitzender
Schrauben (besonders Kreuzschlitzschrauben) und
von Spezialzangen fir Sicherungsringe, von denen es
solche fiir Innen- und andere fiir Aussensicherungs-
ringe gibt, und schliesslich eines Drehmomentschliiis-
sels, wenn man sich an grossere Arbeiten wagt.
Schaffen Sie sich jedoch kein Werkzeug an, das nur
mit Spezialkenntnissen beniitzt werden kann, Gber
die Sie nicht verfilgen. Sie kénnten damit mehr Scha-
den als Mutzen stiften. Das gilt zum Beispiel fiir elek-
trische Messinstrumente. An Maschinen mit kontakt-
loser Zindanlage ist zur Priifung des Ziindzeitpunktes
gin Stroboskop unbedingt nétig. Will man eine Ma-
schine langere Zeit behalten und selbst warten, diirfte
sich die Anschaffung einiger Spezialwerkzeuge loh-
nen, mit denen die Arbeit viel leichter vonstatten
geht.
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2 Motor

2.1 Technische Daten

Motorbauart
Steuerung

Hubraum

Bohrung

Hub
Werdichtungsverhalinis
Schmierung
Einbauspiel Kolben/Zylinder
— Verschleissgrenze
Anzahl Kolbenringe
Bauart
Kolbenring-Stossspisl:
— Einbaumass

— Verschleissgrenze

Einzylinder, geblasegekihlt, Zweitaktmotor
Kurbelwange als Drehschieber
49.77 cm’

38.4 mm

43,0 mm

a9:1

Gemischschmierung 2% (1:50)
0,105 mm

0,155 mm

2

Rechteckringe mit Stiftsicherung

0,1 bis 0,25 mm
2,0 mm

2.2 Allgemeines

Der Motor der Modelle Bravo und Ciao ist ein liegend
eingebauter Zweitakter mit Geblasekihlung.

Die Kurbelwelle ist als Drehschieber ausgebildet; das
Gemisch wird vom Vergaser her, der an das Kurbelge-
hause angeflanscht ist, durch einen Ausschnitt des
Schwungrades angesaugt.

Die beiden Kolbenringe sind in Gblicher Zweitakt-
bauart durch je einen Stift gegen Verdrehung gesi-
chert, damit sich die Enden nicht in den Steuerschlit-
zen verfangen konnen.

Ein Dekompressionsventil im Zylinderkopf erleichtert
das Anlassen und Abstellen des Motors. Es handelt
sich um ein Tellerventil ahnlich den Ein- und Auslass-
ventilen in Viertaktmotoren, das normalerweise durch
gine Feder geschlossen gehalten wird.

Das Kurbelgeh#iuse besteht aus zwei Gussteilen. Der
kleinere Teil dient als Lagerschild far das rechte
Hauptlager. Der linke, viel grossere Gehauseteil
schliesst auch den Kiihlluftkanal ein. Die Kurbelwelle
besteht aus zwei Hubscheiben, zwischen denen der
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Hubzapfen mit dem Pleuellager und dem Pleuel sitzt.
Der rechte, kurze Kurbelwellenstumpf dient nur zur
Lagerung und Fihrung der Kurbelwelle im rechten
Hauptlager. Der linke Kurbelwellenstumpf steht tiber
das linke Hauptlager vor. Er trigt den Rotor des
Schwunglicht-Magnetziinders mit dem Lifterrad und
die Kupplung bzw. Keilriemenscheibe.

Der Motor wird durch Olbeimischung zum Benzin ge-
schmiert. Beim Durchgang des angesaugten Ge-
misches durch das Kurbelgeh#use schmiert das mit-
gefiihrte Ol die verschiedenen beweglichen Teile, mit
denen es in Beriilhrung kormmt, so die Hauptlager,
das Pleuellager und das Kolbenbolzenlager, ferner
den unteren Teil der Zylinderlaufbahn. Der obere Teil
der Zylinderlaufbahn wird von oben her geschmiert,
wihrend das restliche Ol verbrennt und mit den
Auspuffgasen ausgestossen wird.

2.3 Arbeiten am eingebauten Motor

Fiir folgende Arbeiten muss der Maotor nicht aus dem
Rahmen ausgebaut werden:



Bild 11
Das Ausputfohr ist mit einar Klemme am Zylinder befastigt

@ Ausbau und Einbau des Zylinderkopfes,

® Priffen des Unterbrecherkontaktabstandes,
® Ausbau und Einbau des Vergasers,

® Ausbau und Einbau der Zindspule.

2.4 Arbeiten am ausgebauten Motor

Fiir alle nicht unter dem obigen Abschnitt aufgefiihr-
ten Arbeiten muss der Motor.aus dem Rahmen ausge-
baut werden. Der Motorausbau erfolgt mihelos in
wenigen Minuten. Insbesondere muss der Motor fir
folgende Arbeiten ausgebaut werden;

® Ausbau von Zylinder und Kolben,

® Ausbau des Lichtmaschinenrotars mit Lifterrad,
® Ausbau des Unterbrechers,

® Ausbau der Kurbelwelle.

2.5 Ausbau des Motors aus dem Rahmen

@ Die Maschine standsicher auf ebenem Boden auf
dem Mittelsténder aufbocken. Die Arbeit wird
sehr erleichtert, wenn die Maschine auf eine er-
héhte Unterlage, z. B. einen Tisch mit verkiirzten
Beinen, gestellt wird.

® Zuerst werden die beiden seitlichen Kunst-
stoffverkleidungen und der Deckel iiber dem Mo-
tor abgenommen. Die seitlichen Verkleidungen
sind mit Knebelverschlissen, der obere Deckel
mit einer einzigen Schraube befestigt (vier
Schrauben am Maodell Bravo). Die Auspuffrohr-
schelle beim Zylinder lockern und die Befesti-
gungsschraube des Auspufftopfs entfernen (Bil-
der 11 und 12). Die Auspuffanlage ausbauen. Am
Modell Ciao sitzt der Auspuff an der rechten Seite,
am Modell Bravo an der linken Seite. Der Ausbau
erfolgt bei beiden Modellen auf die gleiche Art

Bild 12

Befestigungsschraube des Auspufftopfes

® Die Mutter in der Mitte der Zentrifugalkupplung
(Eingangmodelle) bzw. des Fliehkraftreglers am
linken Kurbelwellenstumpf lockern. Der Motor
wird durch Einfiilhren eines Schraubendrehers
durch den Rahmen zwischen zwei Lifterfligel
blockiert. Nach dem Abschrauben der Mutter kén-
nen Kupplung bzw. Zentrifugalregler und Keilrie-
men sowie die Distanzbiichse (falls vorhanden)
ausgebaut werden (Bild 13).

® Den Dekompressionszug vom Ventil am Zylinder-
kopf aushdngen. Zum Losen des Seiles driickt
man den Hebel gegen die Kraft der Riickholfeder
hinunter. Die Anordnung der beiden Kabel an der
Oberseite des Kurbelgehduses notieren und beide
Stecker abziehen. Den Kerzenstecker von der
Zindkerze abziehen und durch die Rahmendff-
nung ausfideln, damit das Zindkabel nicht im
Wege steht. Am Modell Ciao den mit zwei Schrau-
ben am rechten Rahmenteil befestigten Halter der
oberen Verkleidung abnehmen,

® Nun muss der Vergaser und der Luftfilter ausge-
baut werden. Der Luftfilter muss nicht ganz aus-
gebaut werden, er kann nach oben festgebunden
werden, damit er nicht im Wege steht. Der Luftfil-
ter ist mit ainer Klemmschraube am Vergaser be-
festigt und muss wahrscheinlich abgenommen
werden, damit gentdgend Raum fir den Ausbau
des Vergasers verfigbar ist. Am Maodell Ciao muss
man eventuell mit dem Ausbau zuwarten, bis die
Motorbefestigungsschrauben geldst und der Mo-
tor etwas nach vorn gezogen werden kann. Der
Vergaser ist an der Hinterseite des Kurbelgeh&u-
ses am Ansaugstutzen festgeklemmt und kann
nach dem Lockern der Klemmschraube abgezo-
gen werden.

® Dic Befestigungsschrauben der Zindspule entfer-
nen (Bild 14). Dig Zindspule sitzt beim Modell
Ciao unter dem Maotor oder unter einer der beiden
Kunststotfverkleidungen, beim Modell Bravo un-
ter dem rechten Seitendeckel. Die Zindspule
muss wie der Vergaser festgebunden werden. Am
Modell Bravo das Stahlschutzblech unter dem
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Bild 13 Bild 14
Ausbau der Kupplung oder des Zentrifugalreglers, je nach Maodedll Ausbau der Zindspule und des Motorschutzechildes

Bild 16 Bild 186
Ower Motor ist vorn mit zwei und hinten mit giner Sehraube befa- fAushau des Maotars
atigt {Plaile)

Bild 17 Bild 18
Dar ausgebaute Motor Ausbaw der Luftfihrung aus Kunststaff
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Motor zwischen den beiden Motortriigern aus-
bauen (Bild 14).

Ringsherum prifen, ob keine Verbindungen zum
Motor mehr bestehen, die den Ausbau behindern
kiinnten. So ist am Modell Bravo der Seilzug der
Hinterradbremse durch eine Fidhrung an der Lif-
terverkleidung befestigt. Der Motor héngt nun
vorn noch an zwei Schrauben, die durch Augen im
Kurbelgehéuse und Offnungen in beiden Seiten-
teilen des Pressstahlrahmens fihren. Eine dritte
kurze Schraube hélt den Motar hinten links (Bild
15),

Die kurze hintere Schraube entfernen und die
Muttern von den beiden vorderen Schrauben ab-
nehmen. Diese Schrauben kénnen nun herausge-
stossen werden, wobei der Motor im Rahmen
bleibt. Den Motor beim Zylinderkopf ergreifen,
nach unten zighen und aus dem Rahmen heraus-
nehmen. Dabei muss der Motor von vorn gesehen
im Gegenuhrzeigersinn gedreht werden, damit
der Kurbelwellenstumpf aus der Rahmensffnung
herausgezogen werden kann, Dann kann der Mo-
tor ganz aus dem Rahmen herausgenommen und
beiseitegestellt werden (Bilder 16 und 17).

2.6 Zerlegung des Motors

2.6.1 Allgemeine Bemerkungen

zur Motorzerlegung

® Der Motor muss vor dem Zerlegen &dusserlich

griindlich gereinigt werden, sonst kann beim Off-
nen des Motors Schmutz eindringen und Schaden
anrichten. Fur die Reinigung verwendet man am
besten einen der handelsiiblichen Motorreiniger,
der aufgespriiht, eingebirstet und dann mit Wa-
ser abgewaschen wird. Beim Waschen muss man
sorgfaltig darauf achten, dass kein Wasser durch
die Ansaug- und Auspufféffnung oder in die Zind-
anlage dringt.

Wenden Sie beim Losen festsitzender Teilz nie-
mals Gewalt an, ausser wenn dies ausdriicklich er-
wahnt wird. Wenn sich ein Teil nicht lésen lasst
gibt es immer einen Grund dafiir; meistens liegt es
daran, dass man in der falschen Reihenfolge vor-
geht,

Fur eine vollsténdige Motorzerlegung bendtigt
man zwei Spezialwerkzeuge. Das erste ist der
Abzieher T.0035485, mit dem das Schwungrad
van seinem konischen Sitz abgezogen wird. Mit
dem zweiten Spezialwerkzeug, dem Abzisher
T.0035483, werden die beiden Kurbelgehause-
hélften voneinander getrennt. Diese beiden Werk-
zeuge konnen in einer Vespa-Vertretung gekauft
werden, da sie aber nur selten beniitzt werden,
dirfte sich ein Kauf kaum lohrnen. Wer sich mit
seinem Handler gut versteht, erhilt die Werk-
zeuge leihweise oder kann die Arbeit in der Werk-
statt ausfihren lassen.

® Nach unseren Erfahrungen muss zum Abziehen

des Schwungrades unbedingt das erwéhnte Spe-
zialwerkzeug beniitzt werden. Es gibt keine an-
dere sichere Ausbaumethode. Maglicherweise ist
der Abzieher zum Trennen des Kurbelgehiuses
entbehrlich, wie im Kapitel 2.6.4 noch gezeigt
wird, Doch besteht eine erhebliche Beschédi-
gungsgefahr fiir das Kurbelgehduse, wenn das
Sperialwerkzeug nicht beniitzt wird,

2.6.2 Ausbauvon Zylinderkopf,

Zylinder und Kolben

Die Luftfithrung aus Kunststoff abnehmen und die
drei Zylinderkopfschrauben mit einem 11-mm-
Steckschlilssel in gleichméssigen Stufen |8sen
{Bilder 18 und 19). Nun kann der Zylinderkopf ab-
gehoben werden. Eine Zylinderkopfdichtung ist
nicht vorhanden.

Den Zylinder sorgfaltig von den Stiftschrauben ab-
ziehen und dabei den Kolben sofort festhalten, so-
bald er an der Unterseite des Zylinders harvortritt
(Bild 20). Als Schutzmassnahme gegen das Ein-
dringen eventuell abgebrochener Kolbenringtsile
in das Kurbelgehduse soll man die Kurbelgehiu-
sedffnung sofort mit einem sauberen Lappen ver-
schliessen, sobald der Zylinder leicht angehoben
wurde, und noch bevor der Kolben aus dem Zylin-
der heraustritt,

Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe entfernen und
den Kelbenbolzen herausdriicken, so dass der
Kolben von der Pleuelstange getrennt werden
kann (Bild 21). Falls der Kolbenbolzen fest im Kol-
ben sitzt, muss der Kolben mit einem in siedendes
Wasser getauchten Lappen angewdrmt werden,
damit sich der Kolben ausdehnt. Falls der Kolben-
bolzen ausgetrieben werden muss, soll der Kolben
sorgféltig mit einer angepassten Holzunterlage
unterstiitzt werden, damit sich die Fleuelstange
nicht verbiegt. Viel sicherer ist der Gebrauch eines
Kolbenbolzenausdriickers. Die ausgebauten Si-
cherungsringe missen fortgeworfen werden, sie
diirfen auf keinen Fall wieder benutzt werden.
Der Kolbenboden ist mit einem Pfeil gekennzeich-
net, der nach unten zum Auspuffschlitz zeigt.

2.6.3 Abziehen des Schwungrades

Das Schwungrad erfillt mehrere Zwecke. An der
Aussenseite tragt es Lifterfligel zum Férdern der
Kihlluft, innen Magnetpole zum Ereugen der
Zind- und Lichtspannung, und schliesslich dient
es auch als Schwungrad fir den Motor. Die
Schwungradnabe trigt ein Gewinde zur Auf-
nahme des in Kapitel 2.6.1 erwihnten Abziehers.
Dieses Spezialwerkzeug muss unbedingt beniitzt
werden, denn es gibt keine andere sichere Mag-
lichkeit, das Schwungrad ohne Beschadigungsge-
fahr abzuziehen. Ein Gblicher zwei- oder dreiarmi-
ger Abzieher kann nicht angesetzt werden, weil
der Zwischenraum zum Kihlluftkanal zu eng ist.
Die Befestigungsschrauben des Kunststoffkanals
zur Kihlluftfithrung entfernen und den Kunst-
stoffkanal abnehmen. Den Abzieher in die
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Bild 19

Der

Zylinderkopf ist mit drei Muttern belestigt

£l

Bild 20
Beim Ausbau des Zylinders dan Kolban festhalten, sobald or aus
dem Zylinder tritt

Bild 21

Dis Kalbenbolzensicherungen dirfen nicht wisder vorwendet
warden
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Schwungratinabe einschrauben und dann die
Schraube in der Mitte festziehen, bis sich das
Schwungrad vom Kurbelwellenstumpf lost (Bild
22). Es ist besser, ganz leicht auf die Schraube zu
klopfen, statt (bermassigen Druck auszuiiben.
Auf keinen Fall darf man auf das Schwungrad
klopfen, da die Lifterfligel ziemlich zerbrechlich
sind und die Gefahr besteht, dass sich die Ma-
gnete entmagnetisieren,

Beim Abziehen des Schwungrades kann der Mo-
tor durch einen gut passenden Rundstab blockiert
werden, der durch das Pleuelstangenauge ge-
steckt wird und sich Uber Holzunterlagen auf das
Kurbelgehiuse abstitzt. Normalerweise ist dies
jedoch unnétig, da sich das Schwungrad leicht
van seinem konischen Sitz lgst. Nun kann das
Schwungrad abgehoben werden, Mit Ausnahme
des Unterbrechernockens, der einfach abgezogen
werden kann, missen die (brigen Teile des

Schwunglicht-Magnetziinders zum Trennen des
Kurbelgehauses nicht ausgebaut werden.

Bild 22

Das Schwungrad darf nur mit passendem Werkzeug sbgazogen
worden

2.6.4 Trennen der Kurbelgehidusehalften

® NMach dem Abziehen des Schwungrades werden
die Kurbelgehiuseschrauben entfernt. Das Spe-
zialwerkzeug T.0035483 an der Lichtma-
schinenseite am Kurbelgehiuse ansetzen und mit
den Randelschrauben befestigen.

® Den T-Htrmigen Griff festziehen, bis sich die Kur-
belwelle zusammen mit dem kleineren Gehause-
teil 18st. Dann kann der grissere Gehduseteil ab-
genommen werden. Wie bereits erwdhnt muss
dieses Spezialwerkzeug beniitzt werden, wenn
Beschadigungen sicher vermieden werden sollen.
Eventuell empfiehlt es sich auch, diese Arbeit
siner Vespa-Vertretung zu Ubergeben. Das Kur-
belgehduse muss nur gedfinet werden, wenn
Arbeiten an der Kurbelwelle oder an den Lagern
nitig sind, wozu bereits iiberdurchschnittliche
Kenntnisse nétig sind.

® Abniitzung im Kurbeltrieb ist bereits vor dem Zer-
legen des Kurbelgeh#uses als Spiel im Pleuellagar



{siehe Kapitel 2.7.1) und rauher Lauf beim Dre-
hen der Kurbelwelle spiirbar. Wenn in den Haupt-
lagern oder am Pleuellager Spiel splrbar ist, iiber-
gibt man am besten das komplette Kurbelgehiuse
samt Kurbeltrieb einer Vespa-Vertretung, welche
die Reparatur mit den empfohlenen Spezialwerk-
zeugen vornehmen und eine Austauschkurbel-
welle einbauen kann. Ein grosser Teil der Arbeits-
kosten beim Austausch der Kurbelwelle emifallt
auf den Ausbau des Motors und die vorbereiten-
den Demontagearbeiten, so dass sich die Ausfiih-
rung dieser Arbeiten in Eigenregie durchaus
lohnt.

@ Mit sehr grosser Varsicht kann man das Kurbelge-
hduse auch ohne Spezialwerkzeug mit einem ge-
wohnlichen grossen Abrieher teilen, doch muss
man sich bewusst sein, dass die relativ weichen
Leichtmetallgussteile leicht beschidigt werden
kénnen. Dieses Vorgehen wird deshalb nicht emp-
fohlen,

® Nach dem Teilen des Kurbelgehiuses muss der
kieiners Gehauseteil von der Kurbelwelle getrennt
werden. Je nach Kurbelwellenbauart kann diese
Arbeit auf zwei verschiedene Arten erfolgen. An
einer Ausfilhrung sind die Hubscheiben mit zwei
Gewindeléchern versehen, in die 6-mm-Schrau-
ben mit 1 mm Gewindesteigung passen. Drehen
Sie zwei Schrauben so weit ein, bis sie an der In-
nenseite des Kurbelgeh#uses anstossen. Durch
weiteres, stufenweises und wechselseitiges Ein-
schrauben wird das Geh#use von der Kurbelwelle
abgedriickl.

® Bei Kurbelwellen ohne Gewindsltchern muss das

Gehduse so weil erwdrmt werden, dass es sich
durch die Warmeausdehnung vom Lager |6st (Bild
24). Am hesten legt man dazu das Gehiuse mit
der Kurbelwelle in einen etwa 100 °C warmen
Ofen. Das Leichtmetallgehduse dehnt sich wviel
starker aus als das Stahllager, so dass beim Her-
ausnehmen aus dem Ofen das Gehduse meistens
von selbst abfallt. Nétigenfalls kann man durch
leichtes Klopfen nachhelfen. Bei beiden Kurbel-
wellenbauarten erfolgt der Zusammenbau durch
Anwirmen des Gehéuses.
Achtung: Durch ungleichférmige Erwdrmung
kann sich das Leichtmetallgehduse verziehen. Es
wird deshalb davon abgeraten, das Gehiuse mit
eingm Brenner zu erwirmen, ausser wenn man
tber einschldgige Erfahrung verfiigt.

2.7 Priifen und Erneuern

2.7.1 Kurbelwelle

® Die Kurbelwelle besteht aus zwei vollen Hubschai-
ben, in die beide Wellenstiimpfe und der Hubzap-
fen eingepresst sind. Die Kurbelwelle ist an jeder
Seite in einem Kugellager gelagert.

® Vor der Prifung missen die Lager griindlich von
allen Olresten gereinigt werden. Falls in den La-

Bild 23

Trennen der Kurbelgehausehalften mit speziellem Abziahwark-
zoug

Bild 24
Neuere Ausfiithrungen (wie Abbildung) sind nicht mit Offnungen
fiir den Abzishor varsshen

Bild 25
Eine abgenitzta Kurbelwelle muss komplett ersetzt werden
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13
14

15

28 Motor

Kurbelgehause
Furbelgehausedichiung
Hauptlager reckhis
Anlaufscheibe — 2 Stiick
Kurbelwelle komplett
Sicherungsring — 2 Stick
Kelbenbolzen
Kolbenringsatz

Kolben komplatt

Kolben mit Zylinder komplett
Scheibenfadar

Maotor komplett
Haupilager links
Kurbelweallen-Dichtring
Flauelaugenhbichsza

16 Zylinderfussdichiung

17
18
19

20

21
22
23
24
25

26

27

28

29

Suftschraube — 3 Stick
Unterbrechernocken
Anlautschoibae
Kihlludtiihrung
Schraube — & Stick
Mutter — & Stlick
Faderring — & Sillck
Schraube — 5§ Sulck
Zylinderkopt
Unterlagscheibe
Federring — 4 Siick
Mutter — 3 Stlick
Ziindkerzen-Dichtring

30 Zimdkerza

n
32
33
34
a5
36
a7
38

as
40

41

42
43

44

45
4B
47
48
49
80

51

a2
53
54

Ziundkerzenstacker
Dichiung

Tille

Fader

Klammer

Haltar

Splint

Fader

Federteller — 2 Stiick
Dekom pressionswventil
Kondensator
Staubschutzkappe

Tilie

Schmierfilz
Unterlagscheibe — 2 Suick
Schraube

Flachstecker

Zandanker

Kabelschuh — 3 Silck
Kabelschuh — 2 Stiick
Isedmor

Lichtanker
Untarlagscheibe — 2 Stick
Féacherscheibe — 4 Sidck

a5
i
a7
58
59

Schraube — 4 Stiick
Klammear
Anlaufscheibe
Unterbrecher koemplett
Schraube

60 Umerlagscheibe — 3 Stick

G1
62
63
64
G5
i1
67
68
G639
J0
A
12
13
74
75
76
77
7B
74
a0
81
82
&3
Ba
a5
a6
a7
a8
839
a0
a1
g2
93
94
8%
96
a7
58
98
100
1o
102
103
104
105
106
107
108
109

Sicherungsscheibe
Miederspannungskabal
Schwungrad / Magnet
Liafierhaube

Kabelbride

Gummitille

Lichtanker, andere Ausfiihrung
Schutzkappe

Flachstecker

Schrmierfilz
Befestigungsschraube
Kabaetbinder

Blichse

Schraube — 2 Siiick
Abstandbaluer
Sicherungsring
Bundscheibe

Scheibe — 2 Swick
Rollenlager mit Kifig
Innenlaufblichse
Kupplungstrommel mit Keilremenscheibe
Fliehkraftkupplung
Dichtning

Gummipuifer — 2 Stick
Backen Anlasskupplung
Riickholfeder — 2 Silick
Haltaring

Sicherungsring
Grundplatte / Trommal Anlasskupplung
Rickholieder = 3 Suiick
Kupplungsbacks — 3 Siick
Kupplungsdeckal
Fécherscheibe

Mutter

Spezialmutter
Sicherungsblech

Dackel

Gehause Zenirifugalreglar
MNylonbichse = 10 Stick
RAolla — 5 Silick
Gehausadacksl
Keilnemenscheibe

Blichae

Keilriemenschelbe
Distanzblchsa
Zemtrifugalregler komplett
Ziindanker anders Ausflihrung
Hochspannungskabel
Unterlagscheibe — 4 Stick

gern Spiel splrbar ist oder die Lager nicht leicht
und ruckfrei laufen, miissen sie ersetzt werden,
Ein Hauptlagerschaden wird durch ein charakteri-
stisches Rumpeln angezeigt, ebenso durch Vibra-
tionen in den Pedalen und im Rahmen,

Es empfiehlt sich, das Austauschen der Hauptla-
ger einer Vespa-Vertretung zu (iberlassen, die né-
tigenfalls auch eine Austauschkurbelwelle ein-
baut (Bild 25).

Dasselbe gilt fiir ein abgeniitztes Pleuellager, das
wie folgt erkennbar ist: in Radialrichtung (ldngs
der Fleuelstange} darf das Pleuellager kein spir-
bares Spiel aufweisen, in Axialrichtung (quer zur
Pleuelstange) nur etwa 0,65 mm. Da die Kurbel-

welle zusammengepresst ist und fiir den Zusam-
menbau, der sehr genau erfolgen muss, Spezial-
werkzeuge ndtig sind, muss bei einem Pleuella-
gerdefekt die komplette Kurbelwelle ausge-
tauscht werden.

2.7.2 Pleuelaugenbiichse

® Spiel des Kolbenbolzens in der Pleuelaugen-

biichse macht sich durch ein charakteristisches
metallisches Rattern bemerkbar, das besonders
unter Last harbar ist. Zur Prifung auf Spiel wird
der Kolbenbolzen in die Fleuelaugenbiichse ein-
gefihrt. Im MNeuzustand steckt der Kolbenbolzen

12



Bild 27 Auswachseln der Pleuslaugenbiichse

1 Lange hochfeste Schraube

2 Unterlagschebe

3 Neue Buchse

4 Alte Blchse

5 Distanzbichse mit grossem Durchmesser
6 Untarlagscheibea

T Plaualstanga

im Gleichsitz in der Biichse, und es ist kein Spiel
spirbar, Das hichstzuldssige Spiel betrigt 0,02
mim,

Zum Auswechseln der Bichse geht man so vor,
wie Bild 27 zeigt. Die alte Bichse wird mit der
neuen Blichse ausgepresst. Nach dem Einpressen
muss die neue Biichse auf das richtige Mass aus-
gerieben werden, und es muss ein Loch fir die OI-
zufuhr gebohrt werden. Diese Arbeiten kénnen zu
geringen Kosten einer Vespa-Vertretung iberge-
ben werden,.

2.7.3 Kolben und Kolbenringe

20

Kolben und Kolbenringe missen nicht gepriift
werden, falls der Zylinder aufgebohrt werden
muss, da in einem solchen Fall sowieso neue Teile
eingebaut werden missen,

Falls ein Aufbohren des Zylinders unnitig ist,
muss der Kolben sorgfaltig gepriift werden. Stér-
kere Riefen oder Verfiarbungen infolge durchbla-
sender Verbrennungsgase bedingen einen Ersatz
des Kolbens. Die Kolbenaugen diirfen nicht auf-
geweitet und die Nuten der Kolbenbolzensiche-
rungen dirfen nicht ausgeschlagen sein.

Alle Kohleablagerungen sorgfiltig mit  einem
Holzschaber vom Kolbenboden entfernen, ohne
den Kolben zu zerkratzen, und den Kolbenboden
mit Metallpolitur behandeln, damit die Ablage-
rungen nicht haften bleiben. Am Kolben ist auch
eine Grissenbezeichnung eingeschlagen. Kolben
sind in drei Ubergréssen in Stufen von 0,20 mm
erhaltlich.

Im Betrieb kénnen sich die Kolbenringnuten aus-
weiten. Das Hohenspiel der Kolbenringe in ihren
Muten darf 0,05 mm nicht Gberschreiten.

Zum Abnehmen der Kolbenringe die Ringenden
mit den Fingern vorsichtig spreizen, bis die Ringe
abgehoben werden kidnnen. Die Kolbenringe sind

sehr spride und kénnen leicht brechen, deshalb
ist grosse Vorsicht nétig. Falls die Ringe in ihren
MNuten festsitzen, kénnen sie mit dinnen Blech-
streifen geltst werden, wie Bild 28 zeigt.

® Zum Prisfen der Kolbenringabniitzung werden die

Kolbenringe einzeln von oben in den Zylinder ein-
gefihrt und mit dem Kolbenschaft etwa 35 mm
tief rechtwinklig in den Zylinder hineingeschoben.
Darauf achten, dass die Ringstésse keinen Schlitz
in der Zylinderwand Gberstreichen, wo sie sich
verfangen kénnten. Wenn das Stossspiel 0,1 bis
0,125 mm betrdgt, kann der Ring weiter verwen-
det werden.

Diinne Metallstreifen

/ |

—

)

Bild 28
Lisen festsitzender Kolbenringe mit diinnan Blechstreifen

® Verfarbungen der Kolbenringgleitflachen deuten

auf durchblasende Gase und bedingen einen Er-
satz des Ringes. An der Riickseite des Kolbenrin-
ges oder in der Ringnut des Kolbens dirfen keine
Ablagerungen sitzen, da diese einen Druck auf
den Kolbenring ausiiben kénnten, Die Ringnuten
konnen am besten mit einem Kolbenringbruch-
stiick gereinigt werden.

Die Sicherungsstifte miissen unbedingt fest in
den Ringnuten sitzen, sonst konnen sich die
Ringe drehen und in den Zylinderschlitzen verfan-
gen.

Die Bedeutung eines esinwandfreien Zustandes
des Kolbens und der Kolbenringe fiir einen guten
Motorlauf kann nicht genug betont werden, da
diese Teile den Gaswechsel Ober die Uberstrim-
und Auslassschlitze steuern und als bewegliche
Dichtung arbeiten. Ein Zweitaktmotor enthilt im
wesentlichen nur drei bewegliche Teile; einer da-
von ist der Kolben. Deshalb ist ein einwandfreier
Zustand des Kolbens und der dazu gehérenden
Teile von grisster Bedeutung.



2.7.4 Zylinder

® Die Zwischenrdume zwischen den Kihlrippen
missen mit giner Birste und Benzin von allen
Schmutzablagerungen gereinigt werden. Die Zy-
linderbohrung wird mit einem sauberen Lappen
gereinigt und auf Abniitzungsspuren und Riefen
gepriift. Falls Fressriefen oder Kratzer vorhanden
sind, muss der Zylinder ausgebohrt und sin neuer
Kolben mit Kelbenringen eingebaut werden,

® In der Nahe des oberen Umkehrpunktes des obe-
ren Kolbenringes kann in der Zylinderlaufbahn
eine kleine Stufe spiirbar sein, vor allem auf der
Druckseite des Kolbens. Falls die Stufe kaum
wahrnehmbar ist und sich Kolben und Kolben-
ringe in einwandfreiem Zustand befinden, kénnen
die alten Teile wieder verwendet werden. Im Zwei-
felsfall oder falls die Stufe ausgeprégt ist, muss
der Zylinder zusammen mit dem Kolben einer
Vespa-Vertretung zur Prifung ibergeben wer-
den,

@ Falls der Zylinder aufgebohrt werden muss, kann
man sich in einer Vespa-Vertretung einen aufge-
bohrten Austauschzylinder mit passendem Kol-
ben und Kolbenringen beschaffen, So kann der
Motor schnell und preiswert instandgesetzt wer-
den. Die Grosse der Austauschkolben und -zylin-
der aus der Fabrik ist mit eingeschlagenen Buch-
staben gekennzeichnet. Die Bezeichnungen von
Kolben und Zylinder missen lbereinstimmen,
® Wer die Méglichkeit hat, Zylinder aufzubohren
und Kolben auszumessen, kann sich an die Anga-
ben in untenstehender Tabelle halten.

Das MNennspiel zwischen Kolben und Zylinder be-
tréigt 0,105 mm, die Verschleissgrenze liegt bei
0,155 mm.

@ KKohleablagerungen miissen mit einem stumpfen
Schaber vom Auspuffschlitz abgekratzt werden.
Alle Schlitze und Kanéle missen sauber und glatt
sein; 50 kann das Gas unbehindert strémen, und
Ablagerungen setzen sich nicht so leicht fest. Eine
Behandlung mit Metallpolitur trigt zur ldngeren
Erhaltung des sauberen Zustandes bei.

@ Die Schiitze diirfen keinesfalls vergrossert oder
sonstwie verdndert werden, etwa in der Hoffnung
auf eine hihere Motorleistung. Grésse und Lage
der Schlitze bestimmen die Motorcharakteristik,
und jede Verénderung kann sich sehr nachteilig
auswirken,

2.7.5 Zylinderkopf

Am Zylinderkopf dirften kaum andere Arbeiten
natig sein als das Entrussen des Brennraumes. Zu-
letzt sollen die Brennraumwande mit Metallpolitur
behandelt werden, damit die Ablagerungen nicht
so leicht haften.

Die Kihirippen miissen frei und sauber sein, da-
mit die Kihlluft ungehindert hindurehstreichen
kann,

Das Zindkerzengewinde im Zylinderkopf priifen.
Wenn die Ziindkerze zu fest angerogen wird,
kann das Gewinde leicht beschadigt werden. Ein
beschidigtes Kerzengewinde kann in den meisten
Motorradwerkstitten mit einem Helicail-Einsatz
preisgiinstig und dauerhaft instandgesetzt wer-
den,

Falls im Betrieb Ol durch die Dichtflache des Zylin-
derkopfes hindurchsickerte, muss der Zylinder-
kopf durch Auflegen auf eine Spiegelglasscheibe
auf einen eventuellen Verzug geprift werden. Ein
stark verzogener Kopf muss ersetzt werden. Leich-
ter Vezug kann behoben werden, indem man ein
feines Schmirgeltuch Uber eine Spiegelglasplatte
spannt und den Zylinderkopf auf seiner Dichtfla-
che in einer drehenden Hin- und Herbewegung
darliber schiebt, bis die Dichtfliche wieder plan
ist. Die Ursache von Verzug liegt meistens am un-
gleichméassigen Festziehen der Zylinderkopt-
schrauben,

Der Zylinderkopf ist mit einem Dekompressions-
ventil versehen; wenn es gedffnet wird, ldsst es
die Gase aus dern Kompressionsraum austreten,
damit der Motor beim Anlassen leichter durchge-
dreht werden kann. Der Motor wird auch mit die-
sem Ventil abgestellt. Das Ventil bendtigt kaum
Wartung. Falls es einmal undicht sein sollte, kann
es wie folgt instand gesetzt werden:

Den Splint entfernen, mit dem die Klammer am
Ventilschaft befestigt ist (Bild 29), die Haarnadel-
feder mit der Klammer abhsben und die Ventilfe-
der mit dem oberen und unteren Federteller aus-
bauen (Bild 30), Dann kann das Ventil nach innen
gestossen und von der Brennraumseite her ausge-
baut werden (Bild 31).

he Auflageflachen von Ventil und Ventilsitz auf
Anzeichan von durchblasenden Gasen oder Un-
dichtheit priifen. Falls die Dichtflichen verbrannt
sind, kéinnen sie in gleicher Weise wie die Ventile

Grosse

K_' }.:;f;b endurciutnesser

Zylinderbohirung

Originalmass

38,290-38,320 mm

G2 l'.':lbar.g risse

38,495-38,6156 mm

| 38,395-38,425 mm

38.600-38,620 mm

2. Ubergrésse

38,695-38,715 mm

38,800-38,820 mm

3. Ubergrésse

38,895*38,9“1-"5_ mm

39,000-39,020 mm
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Bild 29 Bild 30

Zum Lésen der Klammer und der Heamadelfeder muss dar Splint Ausbau der Ventilfeder mit den Federtollorn
ausgebaut werden

Bild 21 Bild 32
Das Ventil wird nach der Innenseite des Zylinderkoples ausge- Verdam Einbau der Kurbelwelle einen nauan Dichtring einsetzen
baut

A . .?:ll.
Bild 33 Bild 34

Die kleinere Kurbelgehiiusehilite muss vor dem Ansetzen ange- Der Pleil auf dem Kolbenboden muss nach unten zeigen
warmt werden
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eines Viertaktmotors eingeschliffen werden. Dazu
gibt man wenig feine Schleifpasta auf den Ventil-
sitz und setzt das Ventil im Zylinderkopf ein. Mit
einem Schraubendreher, der in den Schlitz des
Ventiltellers greift, wird das Ventil hin und her ge-
dreht und nach zwei oder drei Bewegungen abge-
hoben und gedreht, damit sich keine Riefen bil-
den. Nach dem Schieifen sollen die Dichtflachen
gleichméssig dunkelgrau erscheinen und keine
Vertiefungen mehr aufweisen. Vor dem Zusam-
menbau missen alle Teile sorgfiltig von allen
Schleifmittelresten gereinigt werden.

® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Aus-
baureihenfolge. Beim Einsetzen des Splintes ist
das Ventil gelegentlich schwierig festzuhalten,
Eine teilweise in die Werkbank eingeschraubte
Holzschraube, Gber die man den Zylinderkopf

stiilpt, kann als Unterlage fir das Ventil dienen. Bild 35
Einfilhren des Kolbenbolzans

2.8 Zusammenbau des Motors

2.8.1 Allgemeine Bemerkungen

@ Bevor mit dem Zusammenbau begonnen wird,
sollen alle Teile griindlich gereinigt und auf einer
sauberen Unterlage, z. B. aus Papier bereitgelegt
werden.

@ Alle Dichtflichen missen von Dichtmasseresten
gereinigt sein und dirfen keine Beschidigungen
aufweisen. Dichtmasseresten lassen sich am be-
sten mit einem mit Methylalkohaol getrankten Lap-
pen entfernen. Die Resten dirfen keinesfalls mit
einem harten Schaber abgekratzt werden, weil die
Dichtflachen beschédigt werden kéinnten.

® Legen Sie alle bendtigten Werkzeuge bereit,
ebenso ein Kannchen mit sauberem Motorendl.

Besorgen Sie sich alle nétigen Flach- und Wellen- Bl 36 . , . . y
2 & ; : ; Der Bolzen muss unbedingt mit noven Sicherungsringen befestigt
dichtungen und sonstigen Ersatzteile, damit die  .rden

Montagearbeit nicht unterbrochen werden muss.
2.8.2 Zusammensetzen des Kurbelgehiuses

® Die Kurbelwelle wird zuerst in die grossere der bei-
den Gehdusehélften eingesetzt. Dazu wird der La-
gersitz im Gehduse angewarmt, am besten vor-
sichtig mit einer Létlampe von der Innenseite her,
damit sich das Geh8use ausdehnt und das Lager
ohne Gewalt eingesetzt werden kann. Zum An-
warmen missen die Anbauteile des Schwung-
licht-Magnetziinders nicht abgenommen werden,
da keine grosse Hitze nitig ist. Die Flamme muss
stindig bewegt werden, damit der Lagersitz
gleichméssig erwérmt wird, sonst kann sich das
Gehiiuse verziehen. Zuerst setzt man den Dicht-
ring, dann die Kurbelwelle ein und ldsst das Ganze
abkihlen (Bild 32,

@ Den kleineren Gehauseteil in ginem Ofen auf etwa
100 ° C erwérmen, so dass er leicht iiber das La- _
ger gleitet (Bild 33). Eine neue Dichtung auf die gy 37
Dichtflache des grosseren Gehduseteils legen und  Kolbenringe so ainbaven, wie das Bild zeigt
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die k'einere Gehéusehalite aufsezen und bis zum
satten Anliegen anklopfen. Die Kurbelgehause-
schrauben einsetzen und die Muttern in gleich-
massigen Stufen anziehen. Dann muss gepriift
werden, ob sich die Kurbelwelle leicht drehen
ldsst, Jede Schwergéngigkeit deutet auf einen
Montagefehler, der vor dem weiteren Zusammen-
bau des Motors unbedingt beseitigt werden muss.

2.8.3 Einbau des Kolbens

® Vordern Einbau des Kolbens soll die Kurbelgehu-
sedffnung mit einem sauberen Lappen verschlos-
sen werden, damit keine Teile in das Kurbelge-
hiuse fallen kdnnen. Der Kolbenboden ist mit
einem eingeschlagenen Pieil versehen, der nach
: gt = : unten, gegen den Auspuffkanal, zeigen muss

Bild 38 (Bild 34).

Die Kolbanringe milssen sehr sorgfaltig in dan Zylinder aingefihr ® Falls sich der Kolbenbaolzen nicht leicht in den Kol-

wardan ben sinfiibren lasst, muss der Kolben mit einem in
siedendes Wasser getauchtan Lappen angewarmt
werden, damit er sich ausdehnt. Den Kolbenbol-
zen und die Kolbenaugen Slen, den Bolzen einset-
zen und mit den Sicherungsringen befestigen.
Sorgfiltig prisfen. ob die Sicherungsringe richtig
in ihren Nuten sitzen (Bilder 35, 36). Ein heraus-
fallender Sicherungsring kann zu einem schweren
Motorschaden fithren. Es miissen immer neue Si-
cherungsringe verwendet werden, niemals die al-
ten ausgebauten.

@ Priifen Sie den richtigen Sitz der Kolbenringe, der
Ringstoss muss sich iber dem Sicherungsstift be-
finden (Bild 37), sonst zerbrechen die Ringe beim
Einfiihren in den Zylinder.

2.8.4 Einbau des Zylinders

@ Eine neue Zylinderfussdichtung auf die Dichtfla-

i che des Kurbelgehiuses legen und die Zylinder-

Bild 39 laufbahn mit sauberem Motorendl schmieren. Die

Aulsetzen des Zylinderkopfes Kurbelwelle auf den oberen Totpunkt einstelien
und den Zylinder (iber die Stiftschrauben bis zum
Kolbenboden absenken. Die Kolbenringe einzeln
zusammendriicken und in den Zylinder einfiibren;
dabei darauf achten, dass die Ringstésse genau
iiber den Sicherungsstiften liegen (Bild 38). Fir
diese Arbeit ist grosse Sorgfalt ndtig. da die Ringe
sehr spriide sind und leicht zerbrechen.

® Wenn die Ringe im Zylinder sitzen, kann der Lap-
pen von der Kurbelgehdusedffnung entfernt und
der Zylinder auf das Kurbelgehduse aufgesetzt
werden. Die Zylinderfussdichtung wird trocken
eingebaut.

2.8.56 Einbau des Zylinderkopfes

Den Zylinderkopf iiber den Stiftschrauben aufsetzen
{Bild 39). Er kann nur auf eine einzige Art eingebaut
werden. Die Haarmadelfeder und die Verankerung
des Dekompressionsseilzuges auf die entsprechen-

: ' den Stiftschrauben aufstecken (Bild 40}, Die Unter-
Bild 40 . q
Hasmadalfeder und Seilhillenanschlag sind mit Mutiern befe-  l8gscheiben auflegen und die Muttern aufschrauben
stigt und in gleichméssigen Stufen mit einem 171-mm-
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Bild 41
Diese Wellanscheibe nicht vergessen und suf den Ausschnitt ach-
ten

Bild 42
Einbau des Motors

Steckschlussel festziehen. Die Zindkerze soll sofort
eingeschraubt werden, damit keine Fremdteile in den
Zylinder fallen kénnen,

2.8.6 Einbau von Schwungrad und Luftfiihrung

@ Den Schmierfilz des Unterbrechernockens mit
einem bis zwei Tropfen Maschinendl versehen
und den Unterbrechernocken auf den Kurbelwel-
lenstumpf aufschisben. Der Nocken muss richtig
iiber dem Wellenkeil sitzen. Beim Auflegen der
Wellenscheibe auf den Ausschnitt flir den Keil
achten (Bild 41).

® Dasz Schwungrad auf den Kurbelwellenstumpf
aufsetzen und dabei darauf achten, dass dig Nut
in dar Schwungscheibennabe (ber den Wellen-
keil greift.

® Das kleine Luftfiihrungsblech ansetzen und mit
einer Schraube befestigen, dann den grossen
Kunsistoff-Luftkanal mit den zugehérigen Schrau-
ben am Kurbelgehduse befestigen,

2.9 Einbau des Motors in den Rahmen

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbau-
reihenfolge. Den Motor zwischen den beiden Tra-
gern halten und den Kurbelwellenstumpf in die
Rahmenéffnung an der linken Seite einfihren
(Bild 42), Die beiden langen vorderen Befesti-
gungsschrauben einsetzen und die Muttern mit
Unterlagscheiben vorlaufig nur lose anziehen. Die
hintere kurze Schraube einsetzen, aber noch nicht
festziehen, Der kleine Hebel zum Verschieben des
Motors beim Spannen des Keilriemens soll (falls
vorhanden) ebenfalls jetzt eingesetzt werden.

® Den Motor ganz nach vorn schieben, den Verga-
ser auf den Ansaugstutzen aufstecken und mit der
Schelle befestigen. In gleicher Weise wird der
Luftfiter am Vergaser befestigt. Den Kraftstoff-
schlauch anschliessen und den Vergaserdeckel
montieren, falls er abgenommen wurde. Das Spiel
im Gaszug priifen und nétigenfalls einstellen. Bei
der Einstellschraube soll es etwa 3 mm betragen,

@ Die beiden Kabel mit Flachsteckern am Kurbelge-
hduse anschliessen. Die Zindspule zusammen
mit dem unteren Motorschutzblech anbauen (falls
vorhanden). Den Nippel des Dekompressionsseil-
zuges in den Hebel einh&ngen und die Seilhillle in
die Halterung der Haarnadelfeder.

® Den Motor ganz nach hinten schieben und die ab-
gesetzte Distanzscheibe mit dem kleineren Durch-
messer nach aussen aufstecken und die automa-
tische Kupplung bzw. die Keilriemenscheibe auf
den Kurbelwellenstumpf aufstecken. Der Keilrie-
men soll dabei bereits auf der Riemenscheibe lie-
gen. Den Mator so weit nach vorn schieben, bis
die richtige Riemenspannung erreicht ist (siehe
Kapitel 1.4.4). Mun kinnen die drei Motorbefesti-
gungsschrauben festgezogen werden.

® Das Auspuffrohr auf den Auspuffstutzen auf-
stecken und mit der Schelle befestigen. Die Befe-
stigungsschraube des Auspuffiopfs einsetzen und
festziehen. Am Modell Ciao den Halter der oberen
Abdeckung mit zwei Schrauben befestigen. An al-
len Modellen die obere Abdeckung montieren; am
Maodell Ciao wird sie mit einer einzigen Schraube,
am Modell Bravo mit vier kleineren Schrauben be-
festigt.

2.10 Anlassenund Einfahrendes
revidierten Motors

@® Mach dem ersten Anlassen soll der Motor wahrend
einiger Minuten langsam laufen, vor allem wenn
der Zylinder aufgebohrt oder eine neue Kurbel-
welle eingebaut wurde, Vor der ersten Probefahrt
sind alle Bedienungsorgane zu prifen, und der
Motor darf kein Ol verlieren. Infolge des Oles, das
beim Zusammenbau reichlich verwendet wurde
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und nun verbrennt, stisst der Auspuff auf den er-
sten paar Kilometern dicken weissen Rauch aus.
Allmahlich verschwindet dieser Rauch und gehtin
den leichten blauen Dunst (ber, der fiir Zweitakt-
motoren typisch ist. Es empfiehlt sich, eine Ersatz-
kerze mitzufilhren, da die Ziindkerze durch den
Oliberschuss leicht verdlt und dann versagt.

® Fir einen guten Motorlauf ist eine einwandfreis
Abdichtung zwischen Kolben und Zylinder von
grosser Bedeutung. Ein aufgebohrter Zweitaktmo-
tor muss besonders sorgfaltig und l&ngere Zeit
eingefahren werden als ein Viertakter. Auf den er-
sten paar hundert Kilometern besteht eine gros-

sere Gefahr fir ginen Kolbenfresser, wenn der
Motor Uberfordert wird,

Experimentieren Sie nicht an der Auspuffanlage,
und fahren Sie auch nicht mit einem ausgerdum-
ten oder defekten Schallddmpfer. Jede Anderung
an der Auspuffanlage wirkt sich erheblich auf den
Maotorlauf aus, meistens im ungiinstigen Sinne,
Dasselbe gilt fiir den Luftfilter,

Geben Sie keinesfalls mehr Ol in das Benzin, etwa
in der Meinung, damit die Motorschmierung zu
verbessen. Abgesehen vom stirkeren Auspuff-
rauch magert das Ol das Benzin-Luftgemisch ab,
wadurch der Motor tberhitzt und anfressen kann.

2.11 Fehlerdiagnose Motor

Symptom

Ursache

Abhilfe

| Motor startet nicht

Zindkerze defekt

Zindkerze ausschrauben, auf
Zylinderkopf legen und priifen,
ob beim schnellen Durchdrehen
des Motors Funke Gberspringt

Unterbrecherkontakte &ffnen
nicht oder verschmutzt

Kontaktzustand und Kantakt-
abstand priifen

Kraftstofﬁé nk leer

Auffiillen

Motor lauft ungleichméssig

Fehler an Ziind- oder Kraftstoff-

| anlage

Priifen wie wenn Motor nicht
startet

Zylinderkopfdichtflache undicht

Dichtflache auf Olaustritt prisfen.
Zylinderkopf auf Verzug prifen

Schalldampfer verstopft

Ausbauen und reinigen

Mangelhafte Leistung

Fehler in Kraftstoffanlage

Kraftstoffanlage dberpriifen

Schalldampfer verstopft

Siehe ::E:en i

mageres Gemisch

Weisser Auspuffrauch Zuviel Kolbenspiel im Zylinder Zylinder aufbohren und neuen
Kolben einbauen
Falsches !‘.".')I—Banzi;—-hﬂ.ischungs— Tank entleeren und 2 %aiges
verhaltnis Gemisch auffiillen
Motor iiberhitzt Zuviel Friihziindung und/oderzu Vergasereinstellung und Zlind-

kerzentyp priifen
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3 Kraftibertragung

3.1 Technische Daten

Eingangmodelle
Vordere Keilriemenscheibe
Fliehkraftkupplung
zusammengebaut
Hintere Keilriemenscheibe
auf Mabe

Hinterradnabe

Abkuppeln des Motors
Antrieb vom Motor zum

Hinterrad Keilriemen

Fester Durchmesser, mit

Fester Durchmesser, Antrieb direkt

Eingang, Direktantrieb zum Rad
tber einfache Untersetzung
Druckknopf an Hinterradnabe

Variomat-Modelfe
Veranderlicher Durchmesser, mit
Flienkraftregler zusammengebaut

Federbelastet mit verdnderlichem
Durchmessar, mit
Flighkraftkupplung
zusammengebaut

Eingang, Antrieb zum Rad tiber
Zwischenrider

Druckknopf an Hinterradnabe

Keilriemen

3.2 Allgemeines

An den Modellen Ciso und Brave werden zwei ver-
schiedene Kraftibertragungen eingebaut, namlich
eine einfache mit fester Untersetzung zwischen
Motor und Hinterrad (Eingangmoedelle), und ein Va-
riomaticantrieb mit kontinuierlich verdnderlicher Un-
tersetzung, der eine bessere Beschleunigung und
bessere Bergsteigfiahigkeit ergibt.

An den Eingangmodellen sitzt die Fliehkraftkupplung
direkt auf der Kurbelwelle (Bild 43). Die Kupplung
enthélt drei federbelastete Backen, die an der Grund-
platte befestigt sind, von der Kurbelwelle mitgenom-
men werden und an der Kupplungstrommel reiben.
Im Leerlauf werden die Backen von ihren Rickholfe-
dern bis auf die Anschldge nach innen gezogen, so
dass kein Drehmoment auf die Trommel Gbertragen
wird. Mit steigender Motordrehzahl werden die
Backen von der Fliehkraft nach aussen gedrickt und
reiben an der Trommel. Mit héherer Drehzahl und
steigender Reibkraft werden die Backen immer star-
ker an die Trommel gedriickt, bis eine feste Verbin-
dung hergestellt ist.

Im Kupplungsgeh&use sitzt noch eine zweite, kleinere
Kupplung mit nur zwei Backen unter leichter Federbe-
lastung. Diese Kupplung mit der gleichen Arbeits-
weise wie die Hauptkupplung dient nur zum Anlassen
des Motors. Beim Anlassen wird die Bewegung von
den Pedalen iber die Kette zum Hinterrad und wvon
dort Gber den Keilriemen zur Anlasskupplung und
zum Motor Gbertragen. Sobald der Motor lauft und
sich die Pedale nicht mehr drehen, wird die Verbin-
dung zum Motor gelost.

Das Motordrehmoment wird von der vorderen Keilrie-
menscheibe durch den Keilnemen zur festen hinteren
Keilriemenscheibe Obertragen. Diese sitzt auf der Ein-
gangswelle der Hinterradnabe, von wo der Antrieb
Uber ein Zahnradpaar auf das Hinterrad geleitet wird,

An den Modellen mit Variomatgetriebe treibt die Kur-
belwelle einen Zentrifugalregler an, der mit einer Keil-
riemenscheibe mit verdnderlichem Durchmesser zu-
sammengebaut ist (Bild 44). In Ruhe sind die beiden
Riemenscheibenhdlften maximal gespreizt, so dass
der Riemen auf dem kleinstméglichen Durchmesser
lauft. Die hintere Keilriemenscheibe hat ebenfalls
einen veranderlichen Durchmesser und ist federbela-
stet, so dass der Riemen immer gespannt bleibt. In
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Bild 43 Hinterradantrieb mit fester Untersetzung

A Anlasskupplung
B Kupplungstrommael
C Kupplungsbacken

Bild 44 Hinterradantriel mit variabler Untersetzung

|_'t |||III:

=
[T J T

D Feste Keilriemeanscheibe
E Traibende Walle
F Getriabene Welle (Radachsa)

A Zentrifugalregler = Innemeil

B Zentrifugalragler — Ausaenteil

£ Aollen in Nylonbichsen — 5 Stuck
[0 Kupplungsbacken

E Kupplungstremmel

Ruhe nahern sich die beiden Scheibenhalften auf den
kleinstmiglichen Abstand, so dass der Riemen auf
dem &ussersten Durchmesser lauft. In dieser Schei-
benstellung lauft die Keilriemenibertragung mit
niedriger Untersetzung, so dass sich ein gutes Be-
schleunigungsvermdgen und gute Bergsteigfahigkeit
ergibt, besser als bei den Eingangmodellen.

Mit steigender Motordrehzahl werden die Stahlrollen
in den Nylonbichsen durch die Fliehkraft von der
Mitte des Reglers nach aussen gedrickt. Dadurch
wird die dussere Halfte der vorderen Riemenscheibe
nach innen gedriickt, wodurch der Riemen auf einem
grosseren Durchmesser |&uft. Gleichzeitig wird die
hintere Riemenscheibe durch die Riemenspannung
gegen die Federkraft auseinandergedrickt und dabei
der wirksame Scheibendurchmesser verkleinert. Da-
mit wird die Riemenuntersetzung ins Schnelle verén-
dert, und bei sinkender Motordrehzahl steigt die Fahr-
geschwindigkeit.

28

F Anlasskupplung
G Gefedene Keilnemenscheibe
H Treibende Welle

I Zwischenrader

J Getriebene Welle [(Radachse)

VWon der hinteren Riemenscheibe lduft der Antrieb
uber die auf der Eingangswelle der Hinterradnabe sit-
zende Fliehkraftkupplung, die dhnlich aufgebaut ist
wie die Fliehkraftkupplung der Eingangmodelle. Die
Hinterradnabe der Variomatmodelle enthilt noch
zwei zusatzliche Zwischenzahnréader, um gentigend
Raum fir die Fliehkraftkupplung zu schaffen.

3.3 Eingang-Modelle

3.3.1 Ausbau, Priiffung und Instandsetzung
der Kupplung

® Die Kupplung sitzt unter der linken &usseren Ver-
kleidung auf dem Kurbelwellenstumpf. Die Ver-
schlussknebel der Verkleidung l6sen und die Ver-



Bild 45 Bild 48

Zum Ausbauen der Kupplung muss die Achamutier abgeschraubt Ausbau der Kupplung aus der Kupplungstrommal
wardan

Bild 47 Bild 48
Mach dem Ausbau des Sicherungsringes | . . + « « und des Halteringes kann die Anlasskupplung ausgebaut
warden

Bild 49 Bild 50
Die Kupplungstrommal muss gereinigt und die Achszapfen ga- Der Deckel dient auch als Trommel Fir die Anlasskupplung
schmiart werden
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kleidung abnehmen. Die Kupplungsmutter lgsen.
Dazu kann es nitig sein, den Motor zu blockieren,
indem man einen Schraubendreher durch den
Rahmenausschnint zweschen die Lofterfliigel ain-
fiihrt. Dabei muss man soegfaltig darauf achten,
dass die Fligel nicht beschadigt werden,

@® Mach dem Abschrauben der Mutter kann die kom-
plette Kupplung von der Kurbelwelle abgenom-
men werden, zusammen mit der Riemenscheibe
und dem Keilriemen (Bild 45). Den Keilriemen ab-
nehmen.

® Die Kupplungsbacken konnen zusammen mit der
Grundplatte aus der Kupplungstromme!l heraus-
genommen werden (Bild 46). Die drei Backen sit-
zen auf lagerzapfen und kénnen gemeinsam
abgehoben werden. Die beiden Backen der An-
lasskupplung an der Innenseite sind mit einem Si-

Bild 51 cherungsring und einem Haltering befestigt und

Die Backen der Hauptkupplung kénnen nach dem Ausbau dieser beiden Teile her-
ausgenommen werden (Bilder 47, 48).

® Die Kupplungstrormmel sorgféltig in Benzin reini-
gen und die Reibflache auf Kerrosionsschaden
priifen. Wenn nétig muss die Reibflache mit fei-
nem Schmirgeltuch glatt poliert werden, Die
Kupplungsgrundplatte ist nach innen umgebdr-
delt und dient als kleinere Trommel fir die Anlass-
kupplung (Bild 50). Auch sie muss in Benzin ge-
waschen und wenn nétig mit Schmirgeltuch ge-
reinigt werden.

® Die Backen beider Kupplungen priifen (Bilder 51,
52). Stark abgeniitzte oder mit Ol oder Fett ver-
schmutzte Backen miissen ersetzt werden. Nor-
malerweise geniigt es jedoch, die Backen zu reini-
gen und die im Laufe der Zeit glattpolierten
Flichen der Reibbslége mit Schmirgeltuch aufzu-
rauhen. Vor dem Zusammenbau missen noch die
Lagerzapfen gereinigt und leicht geschmiert wer-
den, und die Federn miissen sich in einwand-
freiem Zustand befinden.

Bild 52 @® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Zerle-

Die Backen der Anfasskupplung gereihenfolge, wabei folgende Punkie zu beach-

ten sind: Die Halteplatte der Backen der Anlass-

kupplung muss richtig (ber den Lagerzapfen
sitzen, und der Sicherungsring muss in seiner MNut
ginrasten. Ebenso sind die Lagerzapfen der

Hauptkupplung leicht zu schmieren. Die Grund-

platte mit den Backen in die Kupplungstrommel

ginsetzen, den Keilremen auflegen und das

Ganze auf die Kurbelwelle aufschieben, wobei die

Abflachung der Grundplatte auf die Abflachung

der Kurbelwelle ausgerichtet sein muss. Den

Kupplungsdeckel und die Facherscheibe aufset-

zen und die Befestigungsmutter festziehen.

3.3.2 Priifen der hinteren Keilriemenscheiba

Die hintere Keilriemenscheibe der Eingangmodelle
hat einen festen Durchmesser und bendtigt keine
Wartung (Bild 53). Eine beschidigte oder abgeniitzte
Riemenscheibe muss ersetzt werden. Dazu wird die

Befestigungsmutter mit der Unterlagscheibe abge-
Die feste Riemenscheibe dar Eingangmodelle schraubt.
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Bild 54 Hinterradnabe — Eingangmodelle

P Ay
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1B

Himterradmabe
Federklammer
Bromshacke

Gleitstein

Dickaring

Roltenlager
Mabengehduse komplatt
Dichiung

Rilckholieder
Spannstift
Mitnehrmersify
Anlaufscheibe
Rickholieder

Scheibe

Getrichono Welle komplett
Getriebenes Zahnrad
Scheibe
Verschlusssioplen

19 Werschiusssiopfan

20
21
24
23
24
25
26
27
28
249
o
I

Federring — 4 Stiick
Schraube — 4 Stiick
Fiberscheibe
Einfillschraube
Fedesring — 4 Stick
Schraube — 4 Stick
Kailriemenscheibe hinten
Keilrigmen

Scheibe
Ficherscheibe
Mutter

Lager

32 Lager

33 Dichtring

34 Nabendackel komplet
35 Scheibe

36 Treibende Welle
37 Lager

3B Fibarscheibe

39 Plastikkappe

40 Lagerzapfan

41 Schaligabel

42 Sicherungshebel
43 Feder

44 Schraube

45 Schoibe — 2 Stiick
46 Bremsnockenhebal komplet
47 Bremsnockenhobal
48 Distanzbichse

49 Sailklemme

50 Scheibe

51 Murter

52 Sicherungsscheibe
53 Federlasche

54 Tellarscheiba

55 Niete

56 Lagerschild

57 Kupgellager

58 Halteplatte

59 Mime — 2 Stiick
B0 Legergehduse komplen
61 Adapter

G2 Freilauf komplet

I



3.3.3 Ausbau, Priiffung und Instandsetzung
der Hinterradnabe

® Um Zugang zur Antriebseinheit in der Hinter-
radnabe zu erhalten, muss zuerst das Hinterrad
ausgebaut werden (Bild 54,

® Diz Maschine auf festem Grund standsicher auf
dem Mittelsténder aufbocken und beide Seiten-
verkleidungen aus Kunststoff abnehmen. Den
Kettenspanner durch Ldsen der Befestigungsmut-
ter an der Innenseite des rechten Rahmenseiten-
teils lockern. Wenn die Kette geniigend entspannt
ist, kann sie vom Freilaufrad der Hinterradnabe
abgenommen werden. Die Kette ist zwar mit
einem Kettenschloss versehen, doch muss dieses
normalenweise zum Abnehmen der Kette nicht ge-
offnet werden.

Bild 55 @ Die drei Motorbefestigungsschrauben (zwei vorn,

Die Mabe ist an beiden Seiten mit je zwel Schrauben befestigt eine hinten} lockern und den Motor so weit als
méglich nach hinten verschieben, damit der Keil-
riemen von der hinteren Keilriemenscheibe abge-
nommen werden kann. Den Bremszug vom Hin-
terrad ldsen. Die Hinterradnabe ist an jeder Seite
mit je zwei Schrauben am Rahmen befestigt (Bild
55). Die Schrauben entfernen und das Rad nach
hinten ziehen. Beim Ausbauen des Rades nach
unten muss die Mabe von der linken Seite gese-
hen im Uhrzeigersinn gedreht werden, damit sie
am vorstehenden Ende des linken Rahmenteils
vorbeikommt.

@ Das Freilaufrad mit einem diinnen Gabelschliissel
von der rechten Radseite abschrauben (Bild 56)
und den Lagerschild abnehmen. Nun kann die
Mabe von der linken Seite her aus dem Rad her-
ausgezogen werden (Bild 57). Ein Teil des am Rad
verbleibenden Nabengehduses dient als Brems-
trommel, und dig einzige Bremsbacke sitzt an der
Nabenhinterseite.

25 k- ® Die Keilriemenscheibe durch Einfiihren eines diin-

Bild 56 nen Stabes in eine der Offnungen blockieren und

Zum Lisen des Froilauls ist oin grosser Gabelschlissel nbtig die Befestigungsmutter entfernen. Nun kann die
Riemenscheibe von der Eingangswelle abgenom-
men werden. Es empfiehlt sich, die Bremsbacke
gleich auszubauen, damit sie nicht durch Ol ver-
schmutzt wird, andernfalls muss der Reibbelag
durch Abdeckband geschiitzt werden.

@ Die vier Sechskantmuttern lésen, mit denen der
Mabendeckel am Nabengehiuse befestigt ist. Den
Deckel vorsichtig abheben. Die Innenteile sollen
wenn moglich am Deckel verbleiben.

® Die Zéhne der Zahnriider auf Bruchstellen und Ab-
nitzung prifen, Die Zahne sollten sich kaum
merklich abniitzen, andernfalls miissen sie ersetzt
werden; es ist keine zufriedenstellende Instand-
getzung moglich. Falls die Mabe immer gut ge-
schmiert war, sollten auch die Madellager keine
merkliche Abniitzung aufweisen, Falls sich die La-
ger in ginem zweifelhaften Zustand befinden, soll
die Mabe samt den Achsen einer Vespa-Vertre-
tung libergeben werden, die den Zustand genau

: i dberpriifen und wenn ndtig den Austausch vor-

Bild 57 ' nehmen kann,

Ausbau der kompletten Nabe aus dem Rad ® Das grosse getriebene Zahnrad steht unter axia-
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Bild 58
Einfiillen von Getriebodl SAE EPS0 bis zur Einfalléfinung

lem Federdruck und lasst sich auf der Achse ver-
schieben. Der Antrieb wird (ber einen Mitneh-
merstift Gbertragen, der in einen Schlitz der
Zahnradnabe greift. Falls der Stift bricht, was
hichst selten vorkommt, ist der Antrieb unter-
brochen. Uber eine Schaltgabel kann das Zahnrad
varschoben und wvom Mitnehmerstift getrennt
werden, damit das Fahrzeug nétigenfalls durch
Treten fortbewegt werden kann. Die Feder darf
nicht erlahmt sein, sanst kann sich das Zahnrad in
Fahrt vom Mitnehmerstift [Gsen,

® Beim Zusammenbau muss fiir einen dldichten Ab-
schluss immer eine neue Gehdusedichtung einge-
legt werden. Die Antriebsteile auf dem Deckel zu-
sammenbauen und erst dann in das Geh&use
einsetzen. Die Befestigungsschrauben einsetzen
und festziehen. Nicht vergessen, das Abdeckband
von der Bremsbacke abzunehmen, falls ein sol-
ches angebracht wurde. Das Rad wird in der um-
gekehrten Ausbaureihenfolge wieder in den Rah-
men eingebaut. Die Nabe bis zur Héhe der Einfill-
und Kontrolléffnung unterhalb des Druckknopfes
zum Auskuppeln des Antriebs mit Ol fiillen (Bild
58). Es darf nur Getriebet! SAE EP90 eingefiilit
werden, gewdhnliches Motorend! geniigt den An-
forderungen nicht. Selches Ol ist in Kunst-
stoffbeuteln erhltlich, die das Einfillen sehr er-
leichtern,

3.3.4 Spannen des Keilriemens

@® An allen Eingangmodellen kann der Keilriemen
gespannt werden, indem der Motor im Rahmen
verschoben wird. Die vorgeschriebene Spannung
muss genau eingehalten werden; durch einen zu
straff gespannten Riemen werden die Motor- und
Mabenlager Gberbeansprucht, ein zu schlaffer Rie-
men gleitet, fihrt zu Leistungsverlust und nitzt
sich ab.

@ Die Riemenspannung muss jedesmal gepriift wer-
den, wenn an der Kraftiibertragung ein Eingriff
vorgenammen wurda,

Bild 59
Beim Ausbau mussen die Innentalle am Deckal bleiben

® Um Zugang zum Riemen zu erhalten, muss die
linke Seitenverkleidung aus Kunststoff abgenom-
men werden. Die Messung der Riemenspannung
erfolgt am oberen Trum an einer Stelle, die 315
mm van der hinteren Riemenscheibe entfernt ist.
Mit Gewichten oder einer Federwaage den Rie-
men mit einer Kraft von 2 kp nach unten ziehen.
Bei richtiger Riemenspannung betragt dann der
Durchhang 13,5 bis 15,5 mm,

® Zum Einstellen der Riemenspannung die drei Mo-
torbefestigungsschrauben lockern und den Motor
mit dem Einstellhebel {linke Hand in Bild 80) vor-
oder riickwérts bewegen. Vorher muss noch die
Befestigungsschraube des Schallddmpfers ge-
lockert werden, damit sich die Auspuffanlage mit
dem Motor bewegen kann. Vor dem Anbringen
der Seitenverkleidung die drei Motorbefesti-
gungsschrauben wieder festziehen,

® An den Modellen mit Variomatgetriebe muss die
Riemenspannung nicht eingestellt werden, da der
Riemen durch die federbelastete Riemenscheibe
immer gespannt gehalten wird, Falls Schlupf auf-
tritt, ist der Riemen abgeniitzt oder verschmutzt,
oder die Kupplung rutscht durch.

3.4 Variomatic-Modelle

3.4.1 Ausbau, Pritfung und Instandsetzung
der Hinterradnabe

An den Variomatic-Modellen ist die Hinterradnabe
ghnlich aufgebaut wie an den Eingangmodellen; der
einzige Unterschied basteht in den zwei zusatzlichen
Zahnrédern (Bild 66). Rad und Mabe werden wie bei
den Eingangmodellen ausgebaut (sieshe Kapitel
3.3.3). Den Deckel vom Mabengehiuse abnehmen,
wobei die Innenteile am Deckel verbleiben sollten
(Bild 59). Die beiden Zwischenriader Gbertragen das
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Bild 60
Ausbau der Zahnrider zur Prifung

Bild 62
Prifen der verschisdenen Wellendichtungen

.+ wird die Schaltgebel betatigt . . ,

34

Bild 61
Alle Lager milssen sorgfaltig auf ibren Zustand gepriift wardan
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Bild 63
Mit diesem Mechanismus . . .

Bild 65
. - - mit der das Schieberad der getriebenen Welle vorschoben
wrird
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Bild 67
Schmieren der Pedalkette mit Kettenspray

Bild 63

Vor dem Abschrauben der Belestigungsmuttar des Zentrifugal-
reglers muss das Sicherungsblech ruriickgebogen warden

Bild 69
Ausbau der Distanzbichse
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Antriehsmoment von der Eingangswelle zur Rad-
achse; sie sind in Nadellagern gefiihrt wie die ibrigen
Wellen. Die Prifung und Instandsetzung erfolgt ge-
nau gleich wie bei den Eingangmodellen. Das Vorge-
hen beim Zerlegen und Zusammenbauen geht aus
den Bildern 60 bis B5 hervor.

3.4.2 Ausbau, Priiffung und Instandsetzung
des Fliehkraftreglers

® An den Variomat-Modellen sitzt der Fliehkraftre-
gler auf der Kurbelwelle {anstelle der Fliehkraft-
kupplung bei den Eingangmodellen). Zum Aus-
bauen des Reglers das Sicherungsblech zuriick-
biegen und die Befestigungsmutter abschrauben
{Bild E8). Wenn nitig die Riemenscheibe mit
einem Riemenschlissel festhalten oder einen
Schraubendreher vorsichtig zwischen die Fliigel
des Lufterrades einflhren.

® Beim Abziehen des Reglers vom Kurbelwellen-
stumpf darauf achten, dass er nicht auseinander-
gezogen wird und die Rollen herausfallen. Dann
kénnen der Keilriemen, die Innenhilfte der Rie-
menscheibe und die Distanzblchse abgenommen
werden (Bild 69).

@ MNach dem Abheben des Deckels vorm Regler kom-
men funf Stahircllen in Mylonbiichsen zum Vor-
schein, die in Nuten des Reglergehiuses laufen
(Bilder 70, 71, 72). Ausser einer reichlichen
Schmierung der Rollen und Fihrungsnuten bei je-
dem Zerlegen bendtigt der Regler keine Wartung.
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge wie das Zerlegen.

3.4.3 Ausbau, Priifung und Instandsetzung
der Fliehkraftkupplung

® Die Flighkraftkupplung der Variomat-Modelle
gleicht jener der Eingangmodelle. Sie sitzt zusam-
men mit der federbelasteten Riemenscheibe auf
der Eingangswelle der Hinterradnabe (Bild 66).
Ausbau, Prifung und Instandsetzung erfolgen
wig Kapitel 3.3.1 fir die Eingangmodelle be-
schrieben, wobei folgende Punkte zu beachten
sind:

@ Die Kupplung ist mit der Mutter in der Mitte befe-
stigt (Bild 73). Nach dem Abschrauben der Mutter
kann die Trommel zusammen mit der Anlasskupp-
lung abgehoben werden. Nach dem Abnehmen
des Keilriemens kdnnen die Kupplungsbacken
und die federbelastete Riemenscheibe als Ganzes
ausgebaut werden. Man kann auch die komplette
Kupplung von der Eingangswelle abziehen und
erst dann den Keilriemen abnehmen (Bilder 74,
75, 76).

® Die Riemenscheibe kann nach dem Lésen der Be-
festigungsmutter von der Kupplungsnabe abge-
nommen werden. Die Riemenscheibe benétigt
keine Wartung. Die Kupplungsnabe sitzt auf zwei
Nadellagern. Falls die Lager infolge Abniitzung
rauh laufen, missen sie mit einem passenden
Dorn aus der Mabe getrieben werden. Die neuen
Lager werden mit einem Steckschliisseleinsalz



Bild 70
Ausbau der Mabe mit Keilremenscheibe

3 AR
Bild 72
Die Swmhirollen sitzen In Nylonbichaen

Man achte aul die Scheibenfeder der Waelle (Plail)

Bild 71
Beim Abheben des Deckels werden dis Rollen sichtbar

S
Bild 73
Nach dem Losen der Zentralmutter kann die dussers Trommel ab-
gehoban werden

Bild 75
Pristan der Kupplungsbhelage
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Bild 78
Die Backen dar Anlasskupplung sind mit sinem Sicherungsring
und sinem Haltering befestigt

Bild 78
Die Distanzbichee dar Pedalwelle

Bild 8D
Der Hebal dient zum Einstellen der Kaeiliemenspannung
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Bild 77
Die Pedalkurbeln sind mit Keilen befestigt
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Bild 79
Herausziehen der kompletwen Pedalwelle

passender Grosse eingetrieben, damit sie genau
rechtwinklig sitzen. Nach jedem Lagerausbau
muss der Dichtring ersetzt werden,

3.5 Pedale, Kette und Freilaufrad

Pedale, Kette und Freilaufrad niitzen sich kaum ab.
Diese Teile entsprechen den (blichen Fahrradteilen,
sind aber weitgehend vor der Witterung geschiitzt
und werden nur minimal beansprucht, Die Kette er-
reicht ochne weiteres die Lebensdauer des Fahrzeugs,
wenn sie gelegentlich mit einem Kettenspray ge-
schmiert wird (Bild 67). Das Kettenspannrad muss so
eingestellt werden, dass der Kettendurchhang in dar
straffsten Stellung etwa 13 mm betrigt. Ein defektes
Freilaufrad muss von der Achse abgeschraubt und er-



setzt werden, da eine Reparatur nicht moglich ist. Es
wurden zwei verschiedene Freilaufrider eingebaut,
die sich in der Art der Befestigung unterscheiden. Ein
Typ ist an der Innenseite mit einem grossen Sechs-
kant versehen und wird auf die Achse aufgeschraubt,
der andere Typ wird mit einer Mutter an der Aussen-
seite befestigt.

3.6 Kettenrad und Tretkurbelwelle

® Auch diese Teile entsprechen weilgehend Fahr-
radteilen, mit Ausnahme der Lagerung der Tret-
kurbelwelle, die in zwei Biichsen statt in Kugella-
gern erfolgt. Die Tretkurbeln sind mit Keilen auf
der Welle befestigt (Bild 77). Zum Abnehmen der
Tretkurbeln die Keilmuttern teilweise abschrau-

ben und mit einem Kunststoffhammer leicht auf
die Muttern klopfen, um die Keile zu losen. Die
Mutter ganz abschrauben, den Keil herausneh-
men und die Tretkurbel abnehmen, Der Anbau er-
folgt in umgekehrter Reihenfolge (Bild 78),
Mach dem Abnehmen der linken Tretkurbel kann
die Tretkurbelwelle nach rechts herausgezogen
werden (Bild 79). Es gentgt, Welle und Bichsen
gelegentlich zu schmieren, da die Abniitzung sehr
gering ist. Abgeniitzte Blichsen kinnen aus ihren
Sitzen ausgetrieben und durch neue ersetzt wer-
den, die eingetrieben werden. Die Pedale kéinnen
von den Kurbeln abgeschraubt werden, Das
rechte Pedal ist mit einem Rechtsgewinde, das
linke Pedal mit einem Linksgewinde versehen.
Das Kettenrad der Tretkurbelwelle ist ebenfalls
kaurn der Abnitzung unterworfen. Die Wartung
beschrankt sich wie bei der Kette auf eine gels-
gentliche Reinigung und Schmierung,

3.7 Fehlerdiagnose Kraftiibertragung

S‘ympmm . Ursache Abhitfe . |
| Motor dreht beim Treten der i Eu&:plung rutscht I{upplung zerlegen und lber-
Pedale nicht durch holen
| : a
| Keilriemen zu schiaff (Eingang- Riemenspannung prifen und
modelle) einstellen

Keilriemen abgeniitzt

Prifen, notigenfalls ersetzen

" Backen der Anlassku pplung abge-
niitzt oder Federn gebrochen

Prifen und ersetzen

Maotordrehzahl zu tief

Keilriemen abgenitzt oder schlaff | Riemen ersetzen oder spannen

Fiiﬂhkrﬂﬂne_g!er héngt fest Zerlegen und iiberholen
(Variomat-Modelie)
KupplungshEE;’.;‘l abgen(tzt Ergetzen B
Kein Antrieb vom Motor zum Antriebszahnrad susgekuppelt Hinterradnabe zerlegen und
Hinterrad oder Mitnehmerstift gebrochen iberholen, Druckfeder priifen
- Eein Antrieb von den Pedalen | Freilaufrad gehrr}ch; Priifen und ersetzen i
zum Hinterrad
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4 Kraftstoffanlage und Schmierung

4.1 Technische Daten

Kraftstofftankinhalt

— Davon Reserve
Vergaser:

— Marke, Typ

— Lufttrichter

— Hauptdise
Metarschmierung:

— Mischungsverhéltnis

Olqualitat

Ciao Bravo
2.8 Liter 3.0 Liter
0.5 Liter 0.5 Liter

Dell'Orto SHA 12/10

10 mm

43/100 (neuere Modelle 49/100)
Gemischschmierung

2% {1:50)

20 em® Ol auf 1 Liter Benzin
Selbstmischendes Zweitaktsl

SAE 30

4.2 Allgemeines

Die Kraftstoffanlage umfasst den Benzintank, wvon
dem das Benzin liber den Benzinhahn durch Schwer-
kraft durch den Benzinschlauch zur Sehwimmerkam-
mer des Dell'Orto-Vergasers gelangt.

Ein Chokeschieber am Vergaser erleichtert den Kalt-
start. Der Betdtigungshebel ragt an der Seite der obe-
ren Motarabdeckung heraus. Bei eingeschaltetem
Choke verschliesst ein Schieber den Luftdurchtritt
durch den Vergaser teilweise, so dass das Gemisch
angereichert wird, Beim Betéitigen des Gasdrehgriffs
schiebt ein Nocken am Vergaserschieber den Choke
in die Ausgangsstellung zuriick.

Der Motor wird durch Olbeimischung zum Benzin ge-
schmiert. Beim Durchgang des angesaugten Benzin-
Luftgemisches durch das Kurbelgehause setzt sich et-
was Ul ab und schmiert die Hauptlager, das Pleuella-
ger, den Kolbenbolzen und die Zylinderlaufbahn,
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4.3 Ausbau des Kraftstofftanks
{(nur Modell Bravo)

Am Maodell Bravo kann der Kraftstofftank zur Reini-
gung ausgebaut werden. Den Benzinhahn schliessen
und den Schlauch mit einem Schraubendreher vom
Hahn abhebeln, Der Tank ist oben mit einer und un-
ten mit zwei Schrauben befaestigt. Der Einbau erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge.

4.4 Spiilen des Kraftstofftankes
(alle Modelle)

Der Kraftstofftank soll gelegentlich gespiilt werden,
um den sich im Laufe der Jahre ansammelnden
Schmutz zu entfernen. Dies gilt besonders bei Ver-



Bild B1
Mach dem Abschrauban der Verschlussmutter sind die Innonteila
des Banzinhahns zugénglich

schmutzung des Krafistoffs mit Wasser, was zu im-
mer wiederkehrenden Stdrungen flikrt, wenn das
Wasser zum Vergaser gelangt. Am Modell Bravo wird
der Tank zum Spilen am besten wie im vorangehen-
den Abschnitt beschrieben ausgebaut. Am Modell
Ciao bildet der Tank einen Teil des Rahmens. Der
Tank wird mit Benzin durchgespilt. nachdem der
Hahn abgeschraubt wurde.

4.5 Ausbauund Zerlegendes
Kraftstoffhahns

® Anden Modellen Bravo und Ciao wird der gleiche
Hahntyp eingebaut, unterschiedlich ist sinzig die
Einbaulage infolge der verschiedenen Bauarten
der Kraftstofftanks. Am Maodell Ciao sitzt der Hahn
unter der rechten Seitenverkleidung in einem Ge-
windeansatz des Tanks, am Modell Ciao ist der
Hahn von unten in den Tank eingeschraubt.

® Zum Zerlegen des Hahns muss die Sechskant-

-+ Uberwurfmutter, durch welche die Hahnachse
fiihrt, abgeschraubt werden (Bild 81). Achten Sie
genau auf die Anordnung der Teile, wenn die
Leichtmetallplatte mit der Nut nicht richtig singe-
setzt wird, kann der Hahn nicht richtig arbeiten
(Bild B2), Falls der Hahn rinnt, ist die Dichtung aus
synthetischem Gummi abgeniitzt und muss er-
setzt werden. Der Zusammenbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge.

4.6 Priifen des Kraftstoffschlauches

Der Kraftstoffschlauch soll regelmassig auf seinen Zu-
stand (berprift werden. Mit der Zeit verhartet der
Schlauch und muss ersetzt werden. Risse entstehen
am eheslen an den Stellen, die bei den Anschilissen

Bild B2
Das Benzin lduft durch den Schlitz in der Aluminiumscheibe

beim Hahn und beim Vergaser gedehnt werden. Falls
sich der Schlauch bei den Anschlussstellen gedehnt
hat, kann er rinnen. Als Notbehelf kann man ein kur-
zes Schlauchstiick abschneiden.

4.7 Vergaser

4.7.1 Ausbau des Vergasers

@® An allen Modellen ist der Vergaser am Ansaug-
stutzen hinten am Kurbelgehduse angeklermmt.
Der Ausbau erfolgt an allen Modellen gleich, dach
empfiehlt es sich, an den Eingangmodellen die
drei Motorbefestigungsschrauben zu lockern, den
Keilriemen abzunehmen und den Motor ganz
nach vorn zu schieben, um genligend Raum fir
den Ausbau zu schaffen,

® Am Modell Bravo die vier Befestigungsschrauben
l6sen und die obere Verkleidung abheben. Am
Modell Ciao ist die Verkleidung mit einer einzigen
Schraube befestigt. Die rechte Seitenverklgidung
abnehmen und den Benzinschlauch vom Vergaser
ldsen, entweder durch Abziehen vom Anschluss-
stutzen, oder indem der Ringstutzen vom Verga-
ser gelost wird (Hohlschraube entfernen) (Bild
84). Vorher den Benzinhahn schliessen.

® Die beiden Befestigungsschrauben des Schieber-
kammerdeckels entfernen (Bild 85), der zusam-
men mit dem Schieber und der Riickholfeder aus-
gebaut werden kann. Diese Teile miissen jetzt
noch nicht vom Gaszug geldst werden,

® Diz Befestigungsschelle des Luftfiltars lockern
und das Luftfiltergehiiuse abziehen. Am Modell
Bravo muss der Luftfilter gedreht werden, damit
er rwischen den Motortragern und dem Rahrmen
herausgenommen werden kann,

@® Nun kann die Befestigungsklemme des Vergasers
am Kurbelgeh&usestutzen gelockert und der Ver-
gaser nach hinten abgezogen und ausgebaut wer-
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Bild 83 Vergaser und Auspuffanlage

26 Schraube = 2 Stick

1 Luftfilier kemplen 27 Ringstutzen

2 Siabfiltar 28 Spannscheibe

3 Vierkamtmutter 29 Sehwimmerachse
4 Bride 30 Schwimmerkammar
5 Schraube 31 Dichtung

6 \ergaser komplel 32 Hauptdiise

7 Hebel der Kalistarivorrichiung 33 Schwimmer

B Vergaserdechkel 34 Schwimmernade!
9 Schrauba — 2 Stiick 35 lIschierbichse

10 Seittobrung 36 Sperialmutier

11 Kostermutter 37 Schigbertihrung
12 Ewnsiellschraube 38 Hebel

13 Mutter 39 Zapfenachraube
14 Riickholieder 40 Fedar

15 Schiaber 41 Federring

16 Rickholfeder 42 Schalldampler
17 Zaplenschraube 43 Schelle

18 Démplerscheibe 44 Schraube

19 Klemmschraube 45 Facherscheibe
20 Schisheranschlagschrube 46 Scheibe

21 Feder 47 Fedarring

22 Hohlschraube 48 Mutior

23 Fiberscheibe 48 Scheibo
24 Fberscheibe 50 Schallddmpfer
25 Siebfilier 51 Schalldimpierdeckal
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Bild B4 Losen des Ringsiutzens Bild 85
& Kraftstoffiltar I:‘l':nlr IISl:hiahBrharnrna'rdankal ist mit zwei Schrauben befestigt
B Schieberanschiagschraube (Flada)

Bild BG Bild 87

Abheban der Schwimmarkammer Zum Ausbauen von Schwimmer und Schwimmearnadel muss die
Schwimmerachse herausgerogen warden

den. Am Medell Ciao sollte der Halter der oberen
Verkleidung abgenommen werden, um die Zu-
ganglichkeit zu verbessern. Der Halter ist mit zwei
Schrauben am rechten Rahmenteil befestigt.

4.7.2 Zerlegen und Priffen des Vergasers

@ An beiden Modellen wird ein ausserst einfacher
Wergaser verwendet, der sehr leicht zu zerlegen
und zu reinigen ist, Der Vergaser enthdlt nur eine
einzige Dise und eine einzige Einstellschraube,

® Die beiden Befestigungsschrauben der Schwim-
merkammer entfernen und die Schwimmerkam-
mer abheben (Bild B6). Dabei darauf achten, dass
der O-Ring nicht beschadigt wird. Die Schwim-
merachse herausziehen und den Schwimmer aus-
bauen (Bild 87) und dabei darauf achten, dass die 3
Schwimmernadel nicht verloren geht. Schwim- g4 88
merkammer wund Schwimmernadel missen Die Hauptdise sitzt in einem Ansatz des Vergasergehauses
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Bild B9 Bild 90
Priifen des Vergaserschiobers sul Abnitzungsspuran Einbau von Schwimmear und Schwimmernadel
Der Plail zeigt auf die Schiebaranschiagschraube

Bild 81 Bild 92
Vor dem Einbeu soll der Schisber geschmiert wardan Bei Betatigung verschliesst dar Chokehebel die Ansaugéffnung

Bild 93 Bild 84
Der Siebelnsaz des Luftfilters wird in Benzin gereinigt Eine verrussie Auspuffaniage muss zum Reinigen ausgebaut wear-
dan
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grindlich gereinigt werden, weil Verschmutzung
an diesen Stellen zu Matorstérungen fihren kann,
Die Sitzflachen der Schwimmernadel und des
Schwimmerventils dirfen keine Riefen aufwei-
sen, sonst kann der Vergaser Gberflutet werden,
® Die Hauptdise kann zur Prifung und Reinigung
aus ihrem Sitz ausgeschraubt werden (Bild 88),
Eine verstopfte Diise darf nur mit Pressluft durch-
geblasen werden, notfalls geniigt auch eine Luft-
pumpe. Eventuell kann man sich auch mit einer
Mylonborste behelfen. Auf gar keinen Fall darf
man einen Draht durch die Dise stossen, die aus
Messing gefertigte Dise wiirde unweigerlich auf-
geweitet und die Vergasereinstellung gestdrt,

® Zum Priifen des Vergaserschigbers auf Abniitzung
wird der Schieber vom Gaszug geléist und in den
Vergaser eingesetzt {Bild 89). Zu grosses Spiel des
Schiebers lasst Falschluft durchtreten, wodurch
die Gemischzusammensetzung verdndert und der
Motorfauf gestort wird. Abhilfe kann nur durch
Austauschen der abgeniitzten Teile geschaffen
werden,

@ Der Vergaser wird in der umgekehrten Reihen-
folge wieder zusammengesetzt, wobei auf grisste
Sauberkeit zu achten ist (Bild 90). Vor dem Einset-
zen soll der Schieber mit Maschinendl geschmiert
werden (Bilder 91, 92).

® Schliesslich ist der Vergaser noch auf eventuelle
Undichtheiten zu priifen und wie im folgenden
Abschnitt beschrieben einzustellen. Falls der Ver-
gaser wegen Krafistoffverschmutzung zerlegt
werden musste, ist auch der Kraftstofftank auszu-
bauen (falls moglich) und zu spilen, ebenso das
Filtersieb im Benzinhahn. Im Tank kann sich
durch Kondensation Wasser absetzen und zu im-
mer wiederkehrenden Motorstérungen fithren,
falls der Tank nicht griindlich ausgespiilt wird,

4.7.3 Vergasereinstellung

® Am Vergaser kann nur gine Einstellung verdndert
werden, ndmlich die Leerlaufdrehzahl iiber die
Schieberanschlagschraube. Alle anderen Einstel-
lungen sind fest.

@ Vor jeder Einstellung ist das Spiel im Gaszug zu
prufen und wenn nétig einzustellen. Die Einstell-
schraube sitzt am vergaserseitigen Ende des Gas-
zuges. Bei ganz zurlckgedrehtem Gasdrehgriff
soll das Spiel etwa 3 mm betragen.

® Den Motor in Gang setzen und warmlaufen las-
sen. Die Maschine auf dem Mittelstinder auf-
backen. Der Leerlauf soll gleichmiéssig und so
langsam sein, dass die Fliehkraftkupplung nicht
greift und sich das Hinterrad nicht dreht. Die Ein-
stellschraube ist durch eine Offnung im rechten
Rahmenteil zugénglich. Zum Erhohen der Leer-
laufdrehzahl wird die Einstellschraube im Uhrzei-

gersinn gedreht. Falls die Einstellung wesentlich
verandert werden musste, ist vor dem Anbauen
der Seitenverkleidungen das Spiel des Gaszuges
nochmals zu Uberprifen.

4.8 Ausbauund Reinigung des Luftfilters

® Der Luftfilter besteht aus einem Kunst-

stoffgehduse mit einem Siebfiltereinsatz. Das
Gehduse ist mit einer Schelle am Vergaser befe-
stigt. Die Klemmschraube der Schelle lockerm und
den Filter nach hinten abziehen. An den Eingang-
modellen kann es nitig sein, die Motorbefesti-
gungsschrauben zu lockern, den Keilriemen abzu-
nehmen und den Motor ganz nach vorn zu ver-
schieben, damit man genigend Bewegungsfrei-
heit erhalt,

Den Filtereinsatz aus dem Gehduse herausneh-
men und alle Teile grindlich in Benzin waschen
(Bild 93). Vor dem Einbau das Filtersieb mit etwas
Ol versehen, um die Filterwirkung zu verbessern.
Das Ol hélt Staub- und Schmutzteilchen fest, die
sonst in den Motor gelangen wiirden.

4.9 Reinigen der Auspuffanlage

® Schallddmpfer und Auspuffrohr sind untrennbar

miteinander verschweisst. Zum Ausbauen der
Auspuffaniage muss die Klemmschelle beim
Zylinder gelost und die Befestigungsschraube
des Schallddmpfers am Rahmen entfernt werden
(Bild 94).

Vor allem der Auspuffkrimmer und das Endrohr
sind der Verschmutzung ausgesetzt. Infolge der
dlhaltigen Auspuffgase setzt sich die Auspuffan-
lage eines Zweitakters ziemlich schnell zu. An den
Ablagerungen stauen sich die Auspuffgase, wo-
durch die Motorleistung beeintréchtigt wird.
Wenn die Ablagerungen nicht allzu stark sind,
konnen sie wahrscheinlich mit einem Benzin-FPe-
trolgemisch entfernt werden. Hartndckige Abla-
gerungen kidnnen mit einer Lotlampe abgebrannt
werden,

Falls die Lackierung der Auspuffanlage bescha-
digt ist, soll sie sofort wieder instand gesetzt wer-
den, sonst rostet die Auspuffanlage bald und
muss ersetzt werden. Den Rost entfernen und alle
Teile mit einem handelsiblichen, wirmefesten
Lack streichen. Falls sich bergits hartnéckiger Rost
festgesetzt hat, kann man auch einen Rostentfer-
ner verwenden,
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4.10 Fehlerdiagnosen

4101 Fehlerdiagnose Kraftstoffanlage

Symptom

{frsache

Abhilfe

_Eu hoher Kraftstuﬁvé?brauch

Luftfilter verstopft ader Luft-
durchtritt verengt

Filtereinsatz reinigen oder

ersetzen

Vergaser rinnt

Alle Anschliisse und Dichtungen
priifen

iotaor zieht nicht und nimmt
kein Gas an

'_Uargaser stark abgeniitzt oder Ersetzen
verzogen
Leerlaufdrehzahl zu hoch Schiebera nschlagéu:h raube zu Einstellen
weit eingeschraubt
| Schieberkammerdeckel lose Befestigen

Stau in der ﬁ.uspuf‘?nlé ge

Priifen und wenn nitig reinigen

| Motor stirbt nach kurzer Zeit ab

Schmutz oder Wasser im Vergaser

Zerlegen und reinigen

Schwache Motorleistung Gemisch zu mager; Schwimmer- Schwimmerkammer ausbauen
nadel héngt im Ventil und Ventilsitz priifen
Falschlufteintritt beim Vergaser Motor und Vergaser aufun- |
oder in das Kurbelgehause dichte Stellen und beschadigte
Dichtungen priifen
410.2 Fehlerdiagnose Motorschmierung
S].-'m,b-mm | Ursache Abhilfe ]
Woeisser Auspuffrauch Zu viel Ol im Kraftstoff _ Tank entlesren und richtiges

Gemisch tanken

: Mutur lauft heiss und v_arlier't
an Leistung

Zu wenig O im Kraftstoff

Tank entleeren und ricl-'1_tiges
Gemisch tanken
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5 Ziindung

5.1 Technische Daten

Zindsystemn
Unterbrecherkontaktabstand
Zundkerzen-Elektrodenabstand
Zundkerzentyp

Schwunglicht-Magnetziinder mit separater Ziindspule
0.35 bis 0.45 mm

0,50 mm

Marelli CW4N AT

Bosch W35T1

Motarcraft AE 4

5.2 Allgemeines

Die elektrische Energie fir die Zindkerze, die das
Benzin-Luftgemisch im Zylinder entziindet, wird in
ginem Schwunglicht-Magnetzinder erzeugt, der auf
der Kurbelwelle sitzt. Der Zindzeitpunkt wird vom
Unterbrecher bestimmt. Beim Offnen der Unterbre-
cherkontakte wird der Primérstromkreis  unter-
brochen und in der Zilndspule eine hohe Spannung
erzeugt, die zwischen den Ziindkerzenelektroden
ginen Funken ldberspringen lasst.

Der Schwunglicht-Magnetzinder erzeugt auch die
elekirische Energie zum Betrieb der Beleuchtungs-
anlage und des Signalhorns. Diese Teile sind in Kapi-
tel 8 beschrishen.

5.3 Ziindzeitpunkt

® Anden Modellen Ciao und Brave ist der Ziindzeit-
punkt fest eingestellt. Eine Verstellmaglichkeit be-
steht nicht. Der Zindzeitpunkt kann nur dann
vam vorgeschriebenen Wert abweichen, wenn
das Fibergleitstiick, das auf dem Unterbrecher-
nocken gleitet, abgeniitzt ist. In einem solehen
Fall muss der komplette Unterbrecher ersetet wer-

den, um den richtigen Zindzeitpunkt wieder her-
zustellen.

® Der Zindzeitpunkt ist durch die Stellung der Keil-
nutin der Kurbelwelle bestimmt. Deshalb musszu
jedem Maotortyp genau die dazu passende Kurbel-
welle eingebaut werden. Beim Bestellen einer
neuen oder einer Austauschkurbelwelle muss des-
halb immer die vallstéandige Motornummer ange-
geben werden.

5.4 Unterbrecher

5.4.1 Einstellen des
Unterbrecherkontaktabstandes

@ Die linke Seitenverkleidung abnehmen und das
Schwungrad so drehen, dass der Gummistopfen
im Schwungrad durch die Offnung des linken Mo-
tortrégers sichtbar ist. Den Stopfen herausneh-
men und die Kurbelwelle langsam vor- und riick-
wirts bewegen, bis die Unterbrecherkontakie
maximal gedffnet sind. Die Kontaktflachen pri-
fen. Sie dirfen weder stark verbrannt noch abge-
nitzt sein, andernfalls missen sie nach der
Beschreibung im folgenden Abschnitt ersetzt wer-
den.
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® Falls sich die Kontakte in einwandfreiem Zustand
befinden, wird der Kontaktabstand mit einer Fiih-
lerlehre gemessen (Bild 95). Ein 0,4 mm dickes
Lehrenblatt muss sich satt gleitend zwischen den
Kontakten durchschigben lassen. Der Kontaktab-
stand muss unbedingt im Bereich 0,35 bis 0,45
mm liegen. Zum Einstellen des Kontaktabstandes
die Befestigungsschraube gerade so weit lockern,
dass der feste Kontakt mit einem kleinen Schrau-
bendreher beweqgt werden kann. Die Befesti-
gungsschraube festziehen und den Kontaktab-
stand nochmals priffen (Bild 96). Bei richtigem
Kontaktabstand diirfte auch der Zindzeitpunkt im
vorgeschriebenen Bereich liegen, falls das Kunst-
stoffgleitstiick nicht Gbermé3ssig abgeniitzt ist. Zu-
letzt ist noch der Gummistopfen aufzustecken, da-
mit kein Wasser oder Schmutz in die Zindanlage
gindringen kann.

5.4.2 Ausbau und Einbau des Unterbrechers

® Falls die Unterbrecherkontakte abgebrannt ader
abgenitzt sind, milssen sie ersetzt werden. Dazu
muss der Motor ausgebaut und das Schwungrad
abgezogen werden, wie in den Kapiteln 2.5 und
2.6.3 beschrieben. Diese Arbeiten bereiten nicht
so viel Milhe, wie es den Anschein machen
konnte,

® NMach dem Ausbau des Schwungrades die An-
ordnung der beiden Unterbrecherkabel notieren
und beide Kabel abklemmen (Bild 96). Die Kabel
dirfen auf keinen Fall vertauscht werden_ Dig Be-
festigungsschraube des festen Kontaktes lgsen
und den kompletten Unterbrecher ausbauen.

@ Auf gar keinen Fall dirfen die Kontakte zur In-
standsetzung nachgearbeitet werden, sonst wird
der Zindzeitpunkt verstellt. Vor dem Einbau des
neuen Unterbrechers den Schmierfilz des Unter-
brechernockens mit 1 bis 2 Tropfen Maschinendl
schmieren, um der Abniitzung des Fibergleit-
stiicks vorzubeugen.

5.5 Priifen und Ersetzendes Kondensators

@ Der Kondensator ist parallel zu den Unterbrecher-
kontakten geschaltet {Bild 167), er unterdriickt
die Funkenbildung beim Offnen des Unterbre-
chers und verstiirkt den Ziindfunken. Bei einem
Kondensatordefekt kann die Ziindung ausfallen.

® Die Ursache von Startschwierigkeiten oder Fehl-
zindungen kann am Kondensator liegen. Schiell
abbrennende oder schwarz verbrannte Unterbre-
cherkontakte sind ein deutlicher Hinweis auf
einen Kondensatordefekt. |m Zweifelsfall soll der
Kondensator ersetzt werden, denn die Kosten sind
nicht hoch.

® Zum Ersetzen des Kondensators den Maotor aus
dem Rahmen ausbauen und das Schwungrad ab-
ziehen, wie in den Kapiteln 2.5 und 2.6.3 be-
schrieben. Der Kondensator ist gegeniber dem

48

e e A

Bild 98 Unterbrechar

A Schraube fir Kabelanschluss
B Befestigungsschraube des festen Kontaktes

Bild 87
Die Zindspule an der Unterseite des Motars



Unterbrecher am Kurbelgehduse befestigt. Der
Austausch bereitet keinerlei Schwierigkeiten,
Achten Sie auf den richtigen Anschluss der Kabel
am Unterbrecher.

5.6 Ausbau und Einbau der Ziindspule

Die Ziindspule ist an der Motorunterseite oder an eini-
gen Modellen am rechten Rahmenteil befestigt (Bild
87). Die Ziindspule benbtigt keine Wartung und be-
reitet auch kaum Schwierigkeiten. Bei einem Ziind-
spulendefekt fillt die Zindanlage vollstindig aus.
Falls die Ursache sines Zindungsdefekies weder auf
die Zundkerze, das Zindkabel, den Unterbrecher
oder den Kondensator zurlickgefiihrt werden kann,
muss die Zindspule ausgebaut und in einer Vespa-
Vertretung oder in einer Autoelektrik-Werkstatt ge-
priift werden. Die Ziindspule kann nur mit Spezialge-
réten geprift werden, und eine Reparatur zu Hause
ist nicht maglich. Im Falle eines Defektes wird die
Ziundspule am besten ersetzt.

5.7 Priifen des Ziindkabels

® Zindaussetzer oderein plotzlicher Ausfall der Ziin-
dung bei Regenwetter konnen auf Nebenschliisse
am Zindkabel oder am Kerzenstecker zuriickzu-
filhren sein. Eventuell sind in der Dunkelheit
sogar kleine Funken am Ziindkabel oder am Ker-
zenstacker sichtbar. Schmutzablagerungen be-
ginstigen die Entstehung von MNebenschilissen,
und deshalb sallten zuerst Ziindkabel und Kerzen-
stecker gereinigt werden. Oft lésst sich der Fehler
beseitigen, indem nach griindlicher Reinigung
Zindkabel und Kerzenstecker mit  einem
Schutzspray bespriht werden, der eine isolie-
rende und wasserabstossende Schutzschicht bil-
det.

@ Fzlls die Teile mit Wasser durchtrinkt sind, kann
ein wasserdispergierender Spray eventuell Ab-
hilfe schaffen. Beide Sprays sind in Garagen oder
Autozubehorgeschéften erhaltlich. Maoglicher-
weise ist der Entstérwiderstand im Kerzenstecker
oder das Zindkabel unterbrochen, dann miissen
die betroffenen Teile ersetzt werden. Es empfiehlt

sich, den Einbau des neuen Zindkabels einem
Autoelektriker zu Gberlassen, der das Kabel ohne
Beschédigungsgefahr fiir die Zindspule an die
Zundspulenwicklung anzultiten versteht.

5.8 Priifung und Einstellung des
Ziindkerzen-Elektrodenabstandes

® Die Modelle Ciao und Brave sind serienméssig mit
Kerzen Marelli CW4N AT oder Bosch W95T1 aus-
gerlistet. Der Elektrodenabstand soll 0,5 mm be-
tragen (Bilder 88, 98). Unter gewissen Betriebs-
bedingungen kann es besser sein, andere
Kerzentypen zu verwenden, im allgemeinen erge-
ben jedoch die empfohlenen Kerzentypen die be-
sten Ergebnisse. Eine falsche Ziindkerze kann zu
einem Loch im Kolbenboden fihren.

@ Priifen Sie den Elektrodenabstand bei der 1300-
km-Wartung. Zum Einstellen des Abstandes wird
die Aussenelektrode gegen die Mittelelektrode
gebogen und der Abstand mit einer Fiihlerlehre
gepriift. Die Mittelelektrode darf niemals gebogen
werden, sonst kann der lsolator brechen. Falls Iso-
laterteile in den laufenden Motor fallen, kann der
Meotor schwer beschidigt werden.

® WMit einiger Erfahrung kann man aus dem Ziind-
kerzenbild auf den Motarzustand schliessen (Bil-
der 100 bis 105),

® Die Zindkerze darf nicht zu fest eingeschraubt
werden, sonst kann das Gewinde aus dem Leicht-
metall-Zylinderkopf ausreissen. Die Kerzen sollen
gerade so fest angezogen werden, dass der Kup-
terdichtring sicher abdichtet, aber nicht mehr, Be-
niitzen Sie einen gut passenden Kerzenschlissel,
so laufen Sie nicht Gefahr, den Isolator zu beschi-
digen.

@ Einausgerissenes Kerzengewinde im Zylinderkopf
kann mit einem Helicoil-Einsatz instandgesetzt
werden. Die meisten Motorradwerkstitten sind in
der Lage, diese dauerhafte Reparatur preiswert
auszufithren.

® Achten Sie auf einen festen Sitz des Kerzen-
steckers und der Gummidichtung. Diese Teile
mussen sauber gehalten werden, um MNeben-
schlisse zu vermeiden. Der Kerzenstecker enthalt
einen Entstdnwviderstand gegen Radio- und Fern-
sehstérungen,
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Bild 98
Messen des Elektrodenabstandes mit Flihlerlahre

Bild 949
Einstellen des Elektrodenabstandas mit Spezialwerkzeug

oo
N
Bild 100

Ein mittel- bis hellbrauner Isolator deutet auf cinwandfreian Mo-
torlauf und richtigen Warmewert der Zindkerze

Bild 102

Schwarze, russige Ablagerungen durch iiberfettetas Benzin-Luft.
germisch edar schlecht funktionierende Zindung. Wann kein Fah-
ler am Motar vorliegt, nachstwirmeren Kerzentyp sinsetzen

Bild 104

Ein blasig verbrannter Isolator oder angeschmaolzene Elektroden
deuten auf zuvial Frihziindung oder mangalhafte Kihlung, Falls
kein Fehler am Motor vorliagt, nachstkalteren Kerzentyp varwen-
den
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Bild 101

Weisse Ablagerungen durch Oliberschuss in Brennraum oder
durch ungenitgende Olgualitit. Ablagerungen entfernen, sonst
kénnen Glihzindungen entstehen

Bild 103

Feuchte, élige Kohleablagerungen durch sinen Nebenschluss am
Isolator und Zindaussetzer. Die Ursache kenn fortgeschrittane
Motorabniitzung oder eine schlechte Funktion der Ziindanlage
sein

Bild 105

Abgenitzte Zindkerzen fithren nicht nur zu héherom Krahstofi-
verbrauch, sondem auch zu einer Uberlastung der Ziindanlage
durch die hihere Spannung am grosseran Elektrodenabstand und
zu Luftvarschmutzung



5.9 Fehlerdiagnose Ziindung

[ S-ympram

Ursache

| Abhilfe

| Motor startet nicht

Kein Funke an der Ziindkerze

Zindkabel defekt — Anschliisse
und |solation prifen. Kerzen-
stecker prifen

Schwacher Zindfunke

Verschmutzte Unterbrecherkon-
takte missen ersetzt werden.
Falscher Kontaktabstand — ein-
stellen

Zindspule defekt

Ersetzen

Motor startet, aber lauft un-
gleichméssig

Zindfunke schwach oder unregel-
méssig

Zindkabelisolation defekt

Ziindkerze prifen. Falls keine
Verbesserung, Funkenbildung

an Unterbrecher prifen; gege-
benenfalls Kondensator ersetzen

.' Kabelhtille auf Risse priifen,

besonders in Rahmennihe

Motor startet schwer und |&uft
trage und Gberhitzt

Unterbrecherkontakte defekt

Unterbrecher priifen und
nétigenfalls ersetzen
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6 Rahmen und Gabeln

6.1 Technische Daten

Vorderradgabe!
Bauart

Olinhalt (Teleskopgabel)
Olgualitat (Teleskopgabel)

Hinterradauthingung
Bauart

Federbeine

Starr, oder mit ungedampfter Kurzschwinge,
ader Teleskopgabel

Bis Kontrolléffnung

Motordl SAE 20W oder spezielles Gabeldl

Starrer Rahmen mit gefedertem Sattel (Ciao)
Triehsatzschwinge (Bravo)
Mit eingebauten Schraubenfedern

6.2 Allgemeines

Motor und Hinterradaufhingung der Modelle Ciao
und Bravo sind (ber Pressstahl-Seitenteile am ge-
schweissten Rohrrahmen befestigt. Es werden vier
verschiedene Vorderradgabeln eingebaut: starre Ga-
beln in Fahrradbauart, starre Gabeln mit gefederten,
geschobenen Kurzschwingen, und zwei Arten von Te-
leskopgabeln mit einer oder zwei Schraubenfedern.
An den Modellen mit starrem Rahmen ist das Hinter-
rad direkt am Rahmen befestigt. Der Sattel ist abgefe-
dert, um Stosse vomn Fahrer fernzuhalten. Das Modell
Bravo ist mit einer Triebsatzschwinge ausge-
ristet. Die Schwingenarme sind in Augen gelagert,
die oberhalb des Motors am Rahmen angeschweisst
sind. Die Federung erfolgt tiber Teleskopbeine,

6.3 Ausbau, Priifung und Instandsetzung
derstarren Vorderradgabel

Da diese Gabeln keine beweglichen Teile enthalten,
missen sie nur nach Beschidigungen durch Sturz
ausgebaut werden. Eine verbogene Gabel sollte si-

b2

cherheitshalber nicht gerichtet, sondern ersetzt wer-

den. Der Ausbau erfolgt wie folgt:

@ Die Maschine standfest auf dem Mittelsténder so
aufbocken, dass das Vorderrad vollstindig entla-
stet ist. Das Bremsseil und die Antriebswelle des
Geschwindigkeitsmessers vom Vorderrad lésen.
Die Achsmuttern an beiden Seiten lockern und
das Rad nach unten ausbauen.

@ Die lange verchromte Lenkschaftschraube um
etwa 12 mm l&sen. Mit einem Schonhammer die
Schraube nach unten klopfen, damit sich der Keil
am unteren Ende des Lankschaftes l6st. Nun kann
der Lenker mit den angebauten Hebeln und Seil-
zligen nach oben aus dem Lenkkopf herausgezo-
gen werden,

@ Die Lenkkopfmutter und die obere Lagerschale
des Lenkkopflagers lésen und ausbauen. Nun
kann dig Gabel mit den beiden Kugellagerringen
des Lenkkopflagers nach unten ausgebaut wer-
den. Mach dem Entfernen der drei Befestigungs-
schrauben kann auch der Kotfliigel ausgebaut
werden.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Worher miissen jedoch die beiden Kugellagerringe
reichlich geschmiert werden. Die obere Lager-
schale darf keinesfalls zu fest angezogen werden,
sandern nur so weit, dass gerade kein Spiel mehr
vorhanden ist. Dannist die Lenkkopfmutter aufzu-



Bild 106 Vorderradgabe! und Anbauteile des Modalls Ciao

]
2
3
4
5
&
7
B

2]
10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
i
32

Schraubendreher und Schlbssal
Maulschilissel

Handgriff

Steckschlissal
Untarlagscheibe

Sattelfeder

Schraube — 2 Stick
Unterlagscheibe — 2 Stick
Einsteliplatte — 2 Silick
Sattel komplett (ausser Modalle SC)
Satteldocko

Schraube

Obere Abdeckung

Lange Befestigungsschraube — 4 Stock
Seitenverkleidung links
Kurze Befestigungsschraube
Ungefedene Gabel komplett
Gefedere Gaboal

Mutter — 2 Stick
Facharschebe — 2 Stick
Blchse — 4 Sulck
Distanzbichsa — 2 Silick
Lagerbolzen — 2 Stick
Gummiputfer — 2 Stick
Kurrschwingoe — 2 Stiick
Feder — 2 Stlick

Schraube — 2 Stick
Facharscheibe — 2 Siiick
Halter — 2 Stiick

Scheibe — 2 Stick

Haleer fir obere Abdeckung
Schraube — 2 Stick

33
34
35
36
37
ag
39
40
41

42
43
a4
45
46
47
48
49
50
51

52
53
54
55
56
57
58
59
60
g1

&2
63
64

Seitenverkleidung rechis
Luftpumpe

Rickspiegel
Werkzougsatz
Werkzeugtasche
Federband

Feder — & Sitick

Heken

Brida

Schraube

Mutier — 3 Stick
Scheibe

Glocke

Markenschild — 2 Stick
Markenschild — 2 Stiick
Markenschild — 2 Stick
Scheibe = 2 Stick
Beifahrarsinz {Option}
Halter

Fedarring — 2 Stlick
Halter zu Traggrifi
Traggrift

Scheibe — 2 Stick
Lagerbolzen — 2 Stick
Schraube — 2 Stiick
Kennzeichanhalier
Hupe

Facharscheibe
Schrauba

Federring — 3 Suick
Mutter — 3 Stuck
Schraube — 2 Siiick
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Bild 107 Bild 108

Die Federn sind mit Schrauben oder Muttern und Untor. Zum Ausbauven der Schwinge muss der Lagerbolzen herausge-
lagscheiben befostigt nommen warden

Bild 109 Bild 110
Ausbau von Schwinge und Fedar aus der Gabal Priifen der Lagerblichse und Schwinge auf Abniitzung

Bild 111 Bild 112
Das Schutzblech izt mit vier Stiltschrauben mit Muttern befostigt Die Gablbefestigungsschraube sizt innerhalb des Scheinwerfar-
gehiauses
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Bild 113 Teleskopgabael

1 Varderradgabel
2 Ohere Gahelbricke

3 Untere Gabelbriicke und Lenkschaft

Schale — 2 Stick
Varklaidung

Standrahr = 2 Stick
Dbere Feder — 2 Silick
Untere Feder — 2 Stiick
Abstandhalter — 2 Stick
10 Dampfarring — 2 Stick
11 Oberor Halter = 2 Siick
12 Unterer Halter — 2 Selick
13 Manschetie

14 Gleitrohr — 2 Stick

15 Dichtring — 2 Stick

{Fa == BE I = R

16 Kontrollschraube — 2 Stick

17 Fiborscheibe — 2 Stick

18 Innensechskamschraube — 2 Stick

19 Kupferscheibe — 2 Siick
20 Mutter — 2 Stiick

22 Klemmschraube — 2 Stick

23 Mutter — 2 Stilck

24 Sicherungsblech

25 Tiilte

26 Tille

27 Lenkkopilager komplett
28 Lenkkopfmutier

29
30
3
32
13
34
35
36
37
ag
3y
40
41
42
43
da
45
45
a7
43
49
a0
51
52
53
54
55

Umerlagscheibe = 4 Stuck
Obere Lagerschale
Kugellager — 2 Stuck
Oberer Lagerkegel

Untere Lagerschale
Unterer Lagerkegel
Schutzblech

Schraube — & Suilck
Umerlagscheibe — 4 Sulck
Mutter — 4 Stiick
Kotschutzlappen

Miote — 2 Stick

Lenker komplett

Lenker

Bligelschraube — 2 Stick
Klemmbock — 2 Siick
Federring — 4 Stiick
Mutter — 4 Stock

Standrohre kompleit (Ganzstahlausfahrung)

Gleitrghr

DObers Gabelbricke
Schraubenfeder — 2 Stuck
Halter — 2 Stick
Umterlagscheibe — 2 Sitick
Schraube — 2 Stick
Manschete

Schild
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schrauben und festzuziehen. Durch zu strammes
Anziehen der Lagerschale kann das Lenkkopflager
ohne weiteres mit einer Kraft von mehreren Tan-
nen belastet werden. Achten Sie vor dem Anzie-
hen der Lenkschaftschraube auf die richtige Aus-
richtung des Lenkers zum Varderrad.

6.4 Ausbauund Instandsetzung der

Vorderradgabel mit Kurzschwinge

Die Vorderradgabel mit geschobener Kurz-
schwinge gleicht weitgehend der oben beschrie-
benen starren Gabel, Mach dem Ausbau des Var-
derrades kénnen die Schwingenarme und Federn
ginzeln ausgebaut werden. Die Gabel muss dazu
nicht ausgebaut werden,

Schwingenarme und Federn sitzen in ange-
schweissten Geh3usen an den unteren Gabel-
enden. Jeder Schwingenarm ist auf einem Bolzen
gelagert, der durch das Gehduse fiihrt. Die
Schwingen tragen einen Ansatz, in den die Feder
eingeschraubt werden kann. Mit sinem entspre-
chenden Gegenstiick ist die Feder am Gabelrohr
befestigt.

Die Feder ist entweder oben oder hinten am Ge-
héuse befestigt. Die Schwingenarme der letzten
Bauart sind mit einerm Schmiernippel versehen.
Ausbau und Einbau erfolgen bei beiden Schwin-
genarten gleich, doch sind die Teile untereinander
nicht austauschbar,

Die Mutter {an dlteren Modellen die Schraube),
die Facherscheibe und die Unterlagscheibe ent-
fernen, mit der die Feder am Gabelrohr befestigt
15t (Bild 107). Mutter und Scheiben der Schwin-
genlagerbolzen entfernen und den Bolzen mit
einem Dorn austreiben. Dann kéinnen Schwingen-
arm und Feder ausgebaut werden (Bilder 108,

109},

Bild 114
Das Standrohr ist in der unteren Gabelbriccke festgeklemmi
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® Die Lagerbiichsen der Schwingenarme auf Abniit-
zung priifen (Bild 110). Abgeniitzte Biichsen fiih-
ren zu Spiel und Schwingungen in der Vorderrad-
fahrung. Zur Priifung steckt man den Lagerbolzen
durch die Biichse; es darf kein Spiel fihlbar sein.
Zur Instandsetzung missen die Distanzbiichse
und beide abgesetzte Biichsen aus dem Schwin-
genauge ausgetrieben werden, Lagerblichsen, Di-
stanzbiichsen und Lagerbolzen miissen immer an
beiden Schwingen gleichzeitig satzweise ersetzt
werden,

® Vor dem Einbau sind alle Teile zu schmieren. Zu-
erst ist die Feder mit der Schraube oder Mutter zu
befestigen, dann der Lagerbolzen. Dabei kann es
nitig sein, die Schwinge gegen den Federdruck in
die Einbaustellung zu driicken, wozu ein Helfer
ndtig ist.

6.5 Ausbau und Einbau der Teleskopgabel

® Am Modell Bravo wurden zwei verschiedene Tele-
skopgabeln eingebaut. Die einfachere Gabel be-
steht aus zwei Teleskoprohren mit einer Schrau-
benfeder darin. Die bessere Ausfilhrung besteht
aus einem Standrohr aus Stahl, einem Gleitrohr
aus Leichtmetall und zwei Federn. Bei diesem Typ
ist das Gleitrohr &lgefiillt.

@ Die einfachere Ganzstahlgabel kann nur als Gan-
zes ausgebaut werden, wahrend bei der Olbadga-
bel die Gabelrohre sinzeln ausgebaut werden kén-
nen, so dass das Lenkkopflager nicht zerlegt
werden muss (siehe Kapitel 6.6). Vor dem Ausbau
der Gabel muss in jedem Fall die Maschine stand-
fest und mit vollstdndig entlastetem Vorderrad auf
dem Mittelstdnder aufgebockt werden.

® Den Bremszug und die Antriebswelle vom Vorder-
rad ldsen. Die Radmuttern an beiden Seiten
lockern und das Rad nach unten ausbauen. Es ist
empfehlenswert, wenn auch nicht unbedingt né-
tig, jetzt das Schutzblech auszubauen, damit die
Lackierung nicht beschidigt wird. Es ist mit je
zwei Muttern und Schrauben an jedem Gabel-
gleitrohr befestigt (Bild 111).

® Zum Ausbauen der kompletten Gabel miissen das
Lenkkopflager und die obere Gabelbriicke gelfist
werden. Die Gabelbricke kann zusammen mit
dem Scheinwerfer und dem Lenker eingebaut
bleiben.

® Das Scheinwerfergehiuse durch Lésen der beiden
Befestigungsschrauben an der Unterseite tffnen
{Bild 158). Die obere Geh&usehilfte abheben, je-
doch nicht von der Geschwindigkeitsmesserwelle
und den Kabeln losen. Die beiden Schrauben o-
sen, die durch die obere Gabelbriicke in die bei-
den Standrohre eingeschraubt sind (Bild 112),
Die Muttern von den beiden Bigelschrauben ent-
fernen, mit denen der Lenker befestigt ist, und
den Lenker, die Bigelschrauben, die Klemm-
bdcke und das Sicherungsblech (falls vorhanden)
abheben.



@ Die Lenkkopfmutter und die obere Lagerschale
abschrauben. Mun kann die komplette Gabel nach
unten aus dem Lenkkopf ausgebaut werden. Der
Lenker mit den Armaturen und dem Scheinwerfer
kann an Ort und Stelle verbleiben.

@® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge, wobei vorher die Kugellager des Lenk-
kopfes reichlich geschmiert werden sollen. Die
obere Lagerschale darf nur so weit eingeschraubt
werden, bis das Spiel im Lenkkopf verschwindet.
Wenn das Lager zu stramm festgezogen wird,
kann das Lager mit einer Kraft von mehreren Ton-
nen belastet werden, was zu einer schwergangi-
gen Lenkung und in kurzer Zeit zu Schaden filhrt.
Beim Aufschrauben der Lenkkopfmutter das Si-
cherungsblech nicht vergessen.

6.6 Ausbauder Gabelrohre allein
{Olbadgabel}

® Die dlgefillten Gabelrohre kénnen einzeln ausge-
baut werden, ohne dass das Lenkkopflager zerlegt
werden muss. Entsprechend der Beschreibung in
Kapitel 6.5 das Vorderrad ausbauen, das Schein-
werfergehiuse offnen und die Befestigungs-
schrauben der Standrohre an der oberen Gabel-
briicke ausschrauben, den Lenker jedoch nicht
ausbauen.

® Die Gabelrohre werden nun nur noch durch die
Klemmschrauben der unteren Gebelbriicke gehal-
ten. Mach dem Losen der Klemmschrauben kén-
nen die Gabelrohre nach unten herausgezogen
werden (Bilder 114, 115). Die Verkleidungsrohre
miissen nicht ausgebaut werden,

® Beim Zusammenbau kann das Einfihren der
Standrohre Schwierigkeiten bereiten. Man kann
eing lange Schraube oder eine Gewindestange
von oben durch das Verkleidungsrohr einfiihren
und in das Standrohr einschrauben, Damit kann
das Standrohr hochgezogen werden.

Bild 115
Eeim Ausbau der Gabel bleiben die Verkleidungsrobre an Ort

Bild 116
Der Hahtor tiir die Schraubanfeder ist mit einer Innensechskant-
schraube befestigt

6.7 Zerlegenund Instandsetzung der
Teleskopgabel (Ganzstahlgabel)

® MNach dem Entfernen der beiden oberen Schrau-
ben kinnen die beiden Gleitrohre mit den Federn
herausgezogen werden. Die Schraubenfedern
sind in &in Gewinde oben im Gleitrohr einge-
schraubt und kéinnen einfach ausgeschraubt wer-
den. Ein entsprechendes Gewindestiick ist in das
obere Federende eingeschraubt.

@ Reparaturen sind an dieser Gabel kaum maglich,
bei Unfallschiden miissen die beschidigten Teile
ersetzt werden. Die Federn missen vor dem Ein-
bau reichlich mit Fett geschmiert werden, damit
sie lautlos arbeiten,

6.8 Zerlegen und Instandsetzung der
Teleskopgabel (Glgefiillt)

@ Dis Gabelrohre umdrehen und das Ol in einen Be-
hélter mit mindestens einem Liter Fassungsver-
mdgen auslaufen lassen. Es soll nur eine Gabael
auf einmal zerlegt werden, damit keine Teile ver-
tauscht werden kdnnen. Das Gleitrohr in einen
Lappen einwickeln und wvorsichtig in einem
Schraubstock einspannen. Den Schraubstock
nicht zu fest spannen, sonst kann das Rohr zusam-
mengedriickt werden. Mit einem Innensechskant-
schliissel die Schraube aus der Unterseite des
Gleitrohrs ausschrauben (Bild 116). Damit wird
der Halter freigegeben, auf den die Feder aufge-
schraubt ist.

® Die Staubschutzmaschette vom Gleitrohr abzie-
hen und beide Gabelrohre auseinanderziehen
(Bild 117). Jedes Gabelrohr enthilt zwei Federn
mit einem Kunststoff-Distanzstiick dazwischen
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Bild 117 Bild 118

Mach dem Abziehen der Stoubschutzmanschette kann das Gabel- Zwischen den Federn sitzt ain Abstandhalter aus Kunsisiofi
rohr zerlegt werden

Bild 1189 Bild 120
Die Halter warden in die Fedarn eingeschraubt Ein abgeniitztar Dichtring muss ersetzt werden

Bild 121 Bild 122

Die Innonsechskantschraube an der Unterseite des Gabelgleit- « .+ hiilt den Haher fir Schraubenfeder fast
rohrs ..
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Bild 123
Es muss Ol bis zur Ofinung eingefiillt werden

(Bild 118). Dieses Distanzstiick wird in die Federn
eingeschraubt, genau wie die oberen und unteren
Halter (Bild 119).

® Alle Teile auf Abniitzung und Beschédigung prii-
fen (Bild 120). Das Standrohr soll ohne fihlbares
Seitenspiel im Gleitrohr gleiten. Das Standrohr
durch Rollen auf giner ebenen Fliche auf Durch-
biegung priifen. Eine geringe Durchbiegung kann
durch Pressen eventuell beseitigt werden, Im all-
gemeinen ist es jedoch besser, verbogene Teile zu
ersetzen, da jedes Richten die Gefahr von Bri-
chen nach sich zieht. Der Zusammenbau erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge wie das Zerlegen (Bilder
121, 122). Die Gleitrohre sollen bis zur Einfiill-
und Kontrolldffnung mit Motorsl SAE 20W oder
ginem speziellen Gabeldl gefillt werden. Dies ge-
schieht am besten nach dem Einbau der Gabel in
den Rahmen (Bild 123).

6.9 Prifung und Instandsetzung
des Rahmens

Bild 124
Das hintere Federbein ist mit einer Schraube und einer Stift-
schraube bofstigt

ten in Schwingungen geraten. Falls Verdacht auf
Verzug besteht, soll die Maschine zerlegt und der
nackte Rahmen gepriift und nétigenfalls ersetzt
werden.

6.10 Prifung und Instandsetzung

der Hinterradschwinge

® Der Rahmen benitigt keine Wartung, Reparatu-
ren diirften nur nach Beschidigungen durch Un-
falle nitig sein. Ein stirker verzogener Rahmen
soll nicht gerichtet, sondern ersetzt werden, denn
nur relativ wenige Werkstatten verfligen Gber die
natigen Lehren und Woerkzeuge zum Richten
gines Rahmens, und auch dann ist man nie sicher,
ob der Rahmen nicht Uberbeansprucht wurde und
spater infolge Ermidung bricht,

® Mach langerer Laufzeit empfiehlt es sich, alle
Schweissstellen auf Risse zu priffen. Wenn an die-
sen Stellen die Farbe beschadigt ist, kann der Rost
zerstorend wirken. Kleinere Schiden kinnen
durch Schweissen ader Hartldten beseitigt wer-
den.

® Ein verzogener Rahmen kann zu Lenkschwisrig-
keiten fiihren und bei gewissen Geschwindigkei-

® Am Modell Bravo sind der Motor, die Kraftiibertra-

gung und das Hinterrad in einer Schwinge gela-
gert, die um eine Achse unmittelbar iiber dem Mo-
tor drehbar gelagert ist. Diese Schwinge kann mit
allen Teilen als Ganzes ausgebaut werden, eine
MNotwendigkeit dazu besteht jedoch kaum.

Mach 1&ngerer Betriebszeit kinnen sich die Lager-
buchsen der Schwinge abniitzen, was zu Sei-
tenspiel in der Schwingenlagerung fihrt. Dies
kann beim Kurvenfahren zu stérender Fahrwerks-
unruhe fihren, deshalb muss jedes Spiel beseitigt
werden. Mit zunehmendem Spiel kénnen die
Fahreigenschaften direkt geféhrlich werden, ohne
dass man sich dessen gleich bewusst wird. Das
Spiel wird beim seitlichen Ritteln an der
Schwinge erkennbar, Bei merklichem Spiel miis-
sen die Lagerbuchsen ersetzt werdan,

Mutter und Federring vom Schwingenlagerbolzen
entfernen und den Lagerbolzen varsichtig austrei-
ben, wobei ein Helfer die Maschine festhalten
sollte. Sobald der Bolzen herausgezogen ist, zer-
fallt die Maschine in zwei Teile, die nur durch die
Federbeine zusammengehaltn werden, Die Ma-
schine unter dem Motor und unter dem Rahmen
unterstellen, damit die Buchsen ausgetrieben
werden konnen, was keine ausserordentliche
Schwierigkeiten bereitet. Bei dieser Arbeit darauf
achten, dass die verschiedenen Seilziige nicht un-
ter Spannung geraten.

Die Staubschutzdichtungen an beiden Rahmen-
seiten heraushebeln, um Zugang zu den Buchsen
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Bild 125 Rahmen — Brave

Halter ilr Gepicktasche
Gepacktriger

Schraube — 2 Siiick
Unterlagscheibe — 2 Stick
Federring — & Siiick
Mutter — 2 Stiick
Woerkzeuglach
Klemmschraube
Sattelrohrklamme
Unierlagscheibe — 2 Silick
Federring

12 Mutter

13 Blechschraube — 4 Stiick
14 Fussrastanblech

15 Obere Vorkleidung

16 Haltelasche — & Stick

17 Rahmen

18 Varschluss Lenkschloss

19 Mutter — 5 Stlick

20 Federring — 7 Sibek

21 Unterlagscheibe — 3 Stiick
22 Gewindebolzen

23 Stiftschraube

24 Unterlagscheibe — 2 Stiick
25 Distanzbiichse

26 Swrabe — 2 Stick

27 Schraube — 2 Stuck

28 Dichiung

29 Tankdeckel kompleit

30 Kraftswofftank komplen

(E= == BE N - R S PN T B

—
-0
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3
32
a3
34
a5
36
a7
38
38

a0

41
42
a4
45
46
47
48
48
50
51
52
53
h4
55
56
57
58
54
B0
61

Ziorstraifan — 2 Stiick

Brida

Umiarlagscheibe

Schraube

Schraube — 2 Stick
Unterlagscheibe — 2 Stick
O-Ring

Dichiung

Kraftstoffhahn komplett
Schlauehscholle
Kraftstaifschiauch

Schriftzug

Mittalsténder

Standorachse
Sicherungsscheibe — 2 Stick
Rickzugleder

Mutter

Federring — 3 Swick
Unterlagscheibe

Lagarbolzen

Dichtung — 2 Stick

Buchse — 2 Stick
Distanzrahr

Seitenteil komplett (Schwinga)
Kettenspanner

Mutter

Seianverkleidung {links und rechts)
Facharscheibe

Schrifizug

Fadar — 4 Stiick

G2
63
64
65
GG
67
68
B9
70
71
T2
73
74
75
16
rEl
8
79
a0
a1
a2
a3
B4
85
BE
a7
g
B9
90
N

Verschlussknebel kurz
Verschlussknabel lang
Federbein — 2 Stiick
Buchse = 4 Stick
Gummiring — 8 Stiick
Fihrungsstange — 2 Stiick
Qbers Abdeckung — 2 Stiick
Hauptfader — 2 Stiick
Innenfeder — 2 Stiick
Untere Abdeckung — 2 Stick
Anschlagfeder — 2 Stick
Mutter — 2 Stiick

Unteres Federbeinauge
Haltaring — 2 Stiick
Uniterlagscheibe — 2 Stick
Mutter — 4 Stick |
Kotfiogel

Schraube — 2 Stick
Schraube

Luftpumpe

Haltelascha

Haliglasche

Schraube — 2 Stiick
Federring — 2 Stiick
Mutier — 2 Siiick
Befahrarsitz Zubehir)
Traggriff

Blechschraube — 2 Stick
Gummipuffer

Schriftzug — 2 Stiick



Bild 126 Rahmen — Ciap

1 Schraube = & S1ick
2 Unterlagscheibe — 14 Stick
3 Mutter — 10 Stick
4 Gepickiriiger
5 Rechier Lenkergritf
6 Gasdrehgriff komplett
7 Distanzbiichse
8 Unterlagecheibe — 4 Stiick
9 Schraube — 2 Siiick
10 Bremshobel — 2 Stick
11 Gehive
12 Lenkkopischraube
13 Unterlagscheibe
14 Lenker komplen
15 Markanzeichen
16 Konus
17 Tankdeckel
18 Anlaulscheibe
18 Distanzbiichse
20 Lenkerhebel komplett
21 Linker Lenkergriff
22 Dekompressionshebel
23 Gehiuse
24 Obere Lagerschale
25 Kugellager
26 Schuizblech
27 Kotschuizlappen
2B Ficherscheibe — 2 Stick
29 Sailzugiithrung
30 Lenker
31 Werkzeugkasten
32 Sehraube — 2 Stick
33 Verkleidungshlech
34 Schriftzug

35
e
37 Trethkurbel hnks

]
39
40
41
42
43
44
45
46
a7
1:]

Einstelihebal
Pedal

Keil — 2 Stick
Mintelstéinder

Ruckhalfedar

Achge

Kraftstoffhahn kompleit
Kraftstofischiauch
Schraube

Unterlagscheiba — & Stick
Vordern Motorbefestigungsschraube — 2 Stiick
Aahmen

Buchse — 2 Stick

49 Tretkurbelwalle

a0
a1
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
15
67

Trethurbel rechis

Kappe

Unterlagscheibe

Mutter — 2 Stiick
Ketienspanner

Kete

Einstellschraube — 2 Stick
Unterlagscheibe — 2 Stick
Gepdcktrigarstrabe — 2 Stick
Kofligel

Schraube — 4 Stick
Schraube — 2 Stick
Mutter — 2 Stilck
Dichtung

Distanzbichse

Unterer Lagerkegel
Gabelbolzen

Feder — 2 Stiick

BE Gehause komplatt
69 Biichse — 2 Stick

70 Schraube

71 Glenstein

72 Drehgriffrobe

73 Bcheibe

74 Gewindestift

75 Klemmschraube

76 Gabelbolzen

77 Lagerbolzen komplet
78 Feder

78 Bichse

80 Klemmschraube

81 Unmarlagscheibe — 2 Stick
82 Dichtung

83 Uberwurfrmutier

84 Niete — 2 Sniick

B5S Oberer Lagerkegel
BE Gummistraifen

B7 Zrerstraifen

BA Klammer

B Lenkschioss

50 Verschiussstopfon
91 Miete

92 Scheibe

93 Deckel

94 Schlissel

95 Lenkkopfmuttar

96 Unmtere Lagerschale
37 Kugellager

9B Lenkkopflager komplett
98 Dichtung Kraftstoffhahn
100 Halter
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2u erhalten. Die Buchsen mit einem langen Treib-
dorn und einem Hammer austreiben. Zwischen
beiden Buchsen sitzt ein Distanzrohr, das zusam-
men mit den neuen Buchsen wieder singesetzt
werden muss. Beim Einbau treibt man zunéchst
eing Buchse in ihren Sitz im Rahmen ein und
schmiert sie von der anderen Seite her. Die Di-
stanzbuchse schmieren und einsetzen und die
zweite Lagerbuchse eintreiben, Beide Buchsen
missen von den Enden der Rahmenaugen gleich
weit entfernt sein.

® Nun kann man die Dichtungen wieder sinsetzen
und mit ainem Helfer Rahmen und Seitenteile der
Schwinge aufeinander ausrichten, damit der La-
gerbolzen eingesetzt werden kann. Die Befesti-
gungsmutter mit Facherscheibe aufschrauben
und festziehen,

6.11 Ausbau und Einbau der Federbeine

® Die Triebsatzschwinge wird durch zwei Feder-
beine abgefedert. Diese enthalten eine grosse und
zwei kleine Federn. Die grosse Feder (ibernimmt
die Hauptfederungsarbeit und wird dabei von
einer der kleineren Federn unterstiitzt. Die zweite
kleine Feder nimmt die Stosse beim Ausfedern
auf. Ein hydraulischer Stossdampfer ist nicht vor-
handen.

® Die Federbeine bendtigen keine Wartung und er-
reichen normalerweise die Lebensdauer der Ma-
schine. Die Federbeine sollten immer paarweise
ersetzt werden. Jedes Federbein ist unten mit
Schraube und Mutter, oben mit Stiftschraube und
Mutter befestigt (Bild 124). Zum Ausbauen miis-
sen einfach die Muttern geltist werden.

6.12 Mirttelsténder

® Der Mittelstander ist auf einem langen Bolzen ge-
lagert, der an beiden Enden mit einem Siche-

Bild 127
Die Sattalhohe ist einstellbar
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rungsring befestigt ist. Die um den Lagerbolzen
gewickelte Rickholfeder zieht den Stander bei
Michtgebrauch hoch.

® Der Lagerbolzen sollte regelmassig mit Fett ge-
schmiert werden. Infolge seiner exponierten Lage
fiahrt mangelhafte Wartung schnell zu Korrosions-
schaden.

® Prifen Sie besonders sorgfiltig den Zustand und
den richtigen Sitz der Riickholfeder. Wenn die Fe-
der versagt, fallt der Stander hinunter und kann
sich in einem Hindernis verfangen, was zu einem
schweren Sturz fihren kann.

6.13 Einstellen der Sattelhdhe

Der Schwingsattel sitzt auf einem Sattelrohr, das liber
eine Klermmmvorrichtung mit dem Rahmen verbunden
ist. Die Sattelhohe kann der Fahrergriisse angepasst
werden (Bild 127). Dazu wird die Klemmschraube ge-
lockert, der Sattel in die gewiinschte Hohe eingestellt
und die Klemmschraube wieder festgezogen.

6.14 Geschwindigkeitsmesser

6.14.1 Ausbau und Einbau des
Geschwindigkeitsmessers

® Die Befestigungsschrauben der oberen Schein-
werfergehdusehilfte losen. Die obere Gehduse-
hdlfte anheben, damit die Uberwurfmutter der
Tachowelle geltst werden kann. Den Befesti-
gungsbigel des Geschwindigkeitsmessers losen
und herausnehmen. Nun kann der Geschwindig-
keitsmesser selbst ausgebaut werden (Bilder 129,
1304,

® Abgesehen von Defekten im Antrieb beim Rad
oder in der Antriebswelle kann ein Geschwindig-
keitsmesser kaum repariert werden. Ein defekter
Tachometer muss entweder einer Instrumenten-
werkstatt zur Reparatur (bergeben oder ersetzt
werden,

6.14.2 Prifen und Schmieren der
Geschwindigkeitsmesser-Antriebswalle

® Es empfiehlt sich, die Tachowelle von Zeit zu Zeit
auszubauen, um die Hille auf Beschidigungen
und Druckstellen zu prifen und die Saite zu
schmieren, Eine trige oder zuckende Anzeige ist
oft auf einen Defekt an der Antriebswelle zuriick-
zufithren.

® Zum Schmieren muss die Saite herausgezogen
werden. Die Fettresten abwischen, die Saite mit
einem benzingetrinkten Lappen reinigen und auf
gebrochene Drahte und sonstige Schiden priifen.

® Die Saite mit hochschmelzendem Fett schmieren.
Die obersten 15 cm dirfen jedoch nicht ge-
schmiert werden, sonst kann Fett in das Instru-



Bild 128 Sattel und Gepacktrager — Ciae Super Comfort

1 Sateleder

2 Satial komplett

3 Gepécktriger

4 Bilchse — 2 Stiick

5 Destanzbichss

6 Unterlagscheibe — 2 Stick
7 Ficherscheibe

B Mutter

9 Bride
10 Traghebel
11 Rahmen

12 Satteldecke
13 Federabdeckung
14 Distanzbochse — 2 Stick
15 Unterlagscheibe — 2 Stick
16 Schraube — 2 Stick

17 Lagerbolzen

1B Federbolzen
18 Gummipufiar
20 Feder
21 Fedeneller
22 Mutter
23 Schild Modell SC
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Bild 129
Der Geschwindigkeismesser sitzt im Scheinwerfergehiduse | . .

Bild 130
und st mit Bigel und Mutter bafestigt

mentengehiuse eindringen und den feinen Me- @ Verchromte Teile missen normalerweise nur mit
chanismus blockieren, einem feuchten Lappen gereinigt werden. Beson-
® Wenn Geschwindigkeitsmesser und Kilometer- ders im Winter auf gesalzenen Strassen konnen
zahler gleichzeitig ausfallen, dirfte als Ursache die Chromteile korrodieren. Sie missen dann mit
ein Bruch der Antriebswelle in Frage kommen. einem handelsiblichen Chromreiniger behandeit
Falls die Hille unbeschadigt ist, kann die innere werden. Die dlhaltige Basis gewisser Mittel
Saite fir sich allein ersetzt werden. Die neue Saite schiitzt dann die Teile vor weiterer Korrosion.
ist vor dem Einfiihren zu schmieren. Falls die Hiille @ Olverschmutzte Motorteile kdnnen mit einem Mo-
Druck- oder Knickstellen aufweist, muss sie auch torreiniger sauber gemacht werden. Den Reiniger
ersetzt werden. aufsprithen und mit einer Birste in die O- und
Fettschicht einreiben, einige Zeit einwirken lassen
und mit Wasser abwaschen. Darauf achten, dass
6.15 Reinigen der Maschine kein Wasser in den Vergaser oder in die slektri-
sche Anlage dringt. Die Aluminiumteile kénnen
® Nach dem Abwaschen des oberflichlichen mit einer Metallpolitur behandelt werden, damit
Schmutzes mit einem hidufig in sauberem Wasser sie wieder den urspriinglichen Glanz erhalten.
ausgewaschenen Schwamm oder Lappen muss @ Wennirgendwie méglich sollte die Maschine nach
die Maschine getrocknet werden, Durch Behand- jeder Regenfahrt abgetrocknet werden, damit
lung mit Autopolitur oder Autowachs erhalten die sich kein Rost bildet. Wasser dringt weniger leicht
lackierten Teile wieder einen dauerhaften Glanz, in die Seilziige gin, wenn diese gemdss den War-
besonders wenn die Pflege langere Zeit vernach- tungsempfehlungen regelméssig geschmiert wer-
lassigt wurde. den.
Bild 1371 Seilzige und Geschwindigkeitamesser
A Seilzug Vorderradbremse komplott 14 Nippel
B Dekompressionsseilzug komplern 15 Drahiseil Gasiug
C  Selzug Hinterradbremse kamplett 16 Hille Gaszug
[ Gaszug komplett 17 Hippel
1 Hilse — B Stick 1B Gaszug komplen
2 Mippel — B Stiick 19 Unterlagscheibe — 2 Stiick
3 Drahtseil Vorderradbremse 20 Gumminng
4 Seilhdlle Vorderradbremso 21 Geschwindigkensmosser komplatt
5 Seilzug Vorderradbremse komplett 22 Mutter — 2 Silick
& Drahtseil Hinterradbremss 23 Scheiba
7 Seilhille Himerradbremse 24 Spite Geschwindigkeitsmessarantrich
8 Seilzug Hinterradbremse komplett 25 Geschwindigkeitsmesserantriehswalle kamplet
9 Nippal 26 Seilfihrung
10 Dekompressionsseil 27 Staubschutzkappe
11 Seilhiile Dekompression 28 Scheibe
12 Dekompressionszug komplett 28 Geschwindigkeismesserantrieb komplet
13 Hilse 30 Fihrungsklammer
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Bild 131

6.16 Fehlerdiagnose Rahmen und Gabein

Symptom

| Ursache

Abhilfe

Maschine zieht bei losgelassenem
Lenker zur Seite

Geschwindigkeit

Gabelrohre verbogen

| Rahmen verzogen

Ié'rl'.ifan. ndtigenfalls ersetzen

Priifen, nitigenfalls ersetzen

1 Lenkkopflager zu fest angezogen

Vibrationen beim Betatigen der
Vorderradbremse

Einstellung lockern

Len-kinpﬂag erzu lose

Lagerscha!é bis zur richtigen
Einstellung festziehen

Teleskopgabel schwergé ng].g
{nur dlgeflillte Gabel)

Gabelrohre in den Gabelbriicken
verdreht

Klemmschrauben der Gabel-
briicken und obere Gabelrohr-
schrauben lockern, Gabel mehr-
mals durchdricken und
Schrauben von unten nach
oben festziehen

IMaschine bricht aus, Lenkung
ungenau, Hinterrad springt

Schwingenlager abgeniitzt
{nur Modell Bravo)

Schwingenlager zerlegen und
Lagerbolzen und Buchsen er-
setzen

65



7 Rader, Bremsen und Reifen

7.1 Technische Daten

Reifengrisse vorn
hinten

Luftdruck vorn
hinten

Radaufbau

Bremsen

— viirm

— hinten

Bravo Ciag
2.580%16 Zoll 2.00>17 Zoll
2.50x 16 Zall 2.00»17 Zall
1.2 bar 1.4 bar
2,0bar 2.5 bar

Stahlfelge mit Speichen

Simplexbremse
Trommelbremse mit einer einzigen Bremsbacke

7.2 Allgemeines

Alle Modelle sind mit Radern mit Stahlfelgen ausge-
ristet, die durch Speichen mit den Pressstahlnaben
verbunden sind. Die Vorderradnabe enthalt eine
Trommelbremse von der Simplex-Bauart mit einer
auflaufenden und einer ablaufenden Backe, die
durch Seilzug vom Lenker aus betdtigt wird. |n der
Bremstrommel des Hinterrades sitzt die MNabe mit
dem Untersetzungsgetriebe. Das Hinterrad wird
durch eine einzige Bremsbacke gebremst, die durch
Seilzug ebenfalls vom Lenker aus betétigt wird,

7.3 Vorderrad

7.3.1 Priifung und Instandsetzung
des Vorderrades

® Die Maschine auf ebenem Grund standfest so auf
dem Mittelstinder aufbocken, dass das Vorderrad
vollsténdig entlastet wird. Das Rad drehen und
die Felge auf Schlag prisfen. Kleinere Unregel-
massigkeiten kénnen durch Nachziehen der Spei-
chen in der betroffenen Zone behoben werden,
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wobei allerdings eine gewisse Erfahrung dazu ge-
haort. Beulen in der Felge sind schwieriger zu behe-
ben, in den meisten Féllen muss das Rad mit giner
neuen Felge neu aufgebaut werden. Abgesehen
vom unginstigen Einfluss auf die Fahrstabilitst
setzt eine verbeulte Felge Reifenwulst und -flan-
ken einer grosseren Beschadigungsgefahr aus.

@ Das Rad ist auf lose oder gebrochene Speichen zu
priifen. Lose Speichen erkennt man am abwei-
chenden Klang, wenn man mit einem harten Ge-
genstand leicht dagegen klopft. Zum Spannen der
Speichen milssen die Speichennippel im Gegen-
uhrzeigersinn gedreht werden. Anschliessend ist
die Felge wieder auf Schlag zu priifen. Falls die
Speichen starker nachgespannt werden mussten,
sollen Reifendecke und Luftschlauch gemass der
Beschreibung in Kapitel 7.6 abgenommen wer-
den. MNach dem Abnehmen des Felgenbandes
miissen die Uberstehenden Speichenenden abge-
schliffen werden, sonst besteht die Gefahr, dass
sie den Luftschlauch durchstechen.

7.3.2 Ausbau des Vorderrades

@® Die Maschine auf dem Mittelstinder aufbocken
und unter dem Motor so unterbauen, dass das
Vorderrad vollsténdig entlastet ist.

® Die Geschwindigkeitsmesser-Antrigbswelle durch



Bild 132

Vor dem Lésen der Achsmuttern muas der Bremsseilzug ausge-
héngt werden

Abschrauben der Uberwurdmutter am Vorderrad
lésen. Das Bremsseil aus dem Bremsnockenhebs|
aushangen und Welle und Bremszug so zur Seite
legen, dass sie den Radausbau nicht behindern
(Bild 132).

Die Achsmuttern lockern und das Rad nach unten
aushauen,

7.3.3 Prifung und Instandsetzung

der Vorderradbremse

Zum Ausbauen der Bremse die Mutter von der
Radachse abschrauben und die Bremse aus der
Bremstrommel herausnehmen (Bild 133).

Die Bremsbelidge priifen. Falls sie diinn oder un-
gleichmassig abgenitzt sind, miissen beide
Bremsbacken ersetzt werden. Die Belige sind mit
den Backen verklebt und kéinnen nicht einzeln er-
setzt werden (Bild 134).

Zum Ausbauen der Bremsbacken den Brems-
nockenhebel so drehen, dass die Backen maximal
gespreizt sind, und die Backen V-formig anheben.
Mach dem Abnehmen der Backen von der Brems-
ankerplatte kdnnen die Rickholfedern ausge-
hidngt und die Backen getrennt werden.

Wor dem Einbau der Bremsbacken ist zu priifen,
ob sich der Bremsnockenhebel leicht dreht. Zum
Ausbauen der Bremsnockenwelle muss die Mut-
ter vom Bremsnockenhebel abgeschraubt und die
Welle aus der Bremsankerplatte herausgezogen
werden. Vor dem Lidsen des Bremsnockenhebels
soll dessen Stellung auf der Nockenwelle markiert
werden, um den Zusammenbau zu erleichtern.
Die Welle vor dem Einbau schmieren, ebenso den
Bremsnocken mit einer Spur Fett versehen.

Die Reibfliche der Bremstrommel soll glatt sein
und keine Riefen aufweisen, sonst wird die
Bremswirkung beeintrichtigt. Die Bremstromme|
vom Belagabrieb reinigen und zuletzt mit einem
benzinfeuchten Lappen auswischen, um alle OlI-
und Fettspuren zu beseitigen.

Zum Einbauen der Bremsbacken miissen zuerst

die Riickholfedern eingehdngt und dann die
Backen V-formig gespreizt werden, damit sie Ober
dem Bremsnockenhebel angesetzt werden kén-
nen. Anschliessend kénnen die Backen nach un-
ten gedriickt werden, bis sie einschnappen. Dabei
darf man keine Gewalt anwenden, sonst kénnen
sich die Backen verziehen,

7.3.4 Priifung und Instandsetzung

der Vorderradlager

® Um Zugang zu den Vorderradlagern zu erhalten,

muss zuerst die Bremse ausgebaut werden. An
beiden Radseiten sitzt Ober den Lagern ein Dicht-
ring, um das Fett am Austritt zu hindern. Vor allem
darf kein Fett in die Bremstrommel gelangen. Die
Dichtringe kdnnen herausgehebelt werden.

Die Lager in Fahrradbauart mit Schale und Konus
enthalten je 20 lose Lagerkugeln. Die Lager wer-
den von der Bremstrommelseite her mit dem La-
gerkonus eingestellt, der mit einer Gegenmutter
gesichert wird, Zum Losen der Gegenmutter {mit
Rechtsgewinde) muss der Lagerkonus mit einem
flachen Maulschlisse! festgehalten werden. Nach
dem Abschrauben von Gegenmutter und Konus
kénnen die Lagerkugeln herausgenommen wear-
den.

Das Rad umdrehen und die Achse zusammen mit
dem anderen Lagerkegel herausziehen, dann kén-
nen auch die Kugeln des zweiten Lagers heraus-
geEnommen werden.

Die Kugeln von allen Fettresten reinigen und in
Benzin waschen, wobei die Kugeln der beiden La-
ger nicht vermischt werden dirfen (Bild 135). La-
gerschalen und -kegel auf Abniitzung, Ausbriiche
und Verfarbungen prifen, ebenso die Kugeln. La-
gerkugeln sind billig, und falls einzeine Kugeln
eines Lagers beschidigt sind, sollten sémtliche
Kugeln eines Lagers ersetzt werden. Die Lauffla-
che der Kugeln auf den Kegeln und Schalen muss
wie poliert aussehen, beschadigte Teile sind zu er-
setzen. Die Schalen stecken mit leichtemn Presssitz
in der Mabe und kénnen mit einem passenden
Dorn ausgetriehen werden. Meue Lagerschalen
dirfen nur am dusseren Rand eingetriehen wer-
den, sonst kdnnen sie sich verziehen oder sonst-
wig beschadigt werden.

Die  Lagerschalen  reichlich mit  hoch-
schmelzendem Fett schmieren und die Kugeln
wieder einsetzen. Die Kugeln dirfen die Lager-
schalen nicht vollstindig ausfillen, sondern es
muss noch Raum fiir etwa eine Kugel frei bleiben,
damit die Kugeln nicht aneinander reiben. Die
Achse von der rechten Seite her einfiihren, nach-
dem der Lagerkegel geschmiert wurde (Bild 1386),
Das Rad umdrehen, den linken Lagerkegel
schmieren und mit der Gegenmutter aufschrau-
ben. Das Lager so einstellen, dass sich die Achse
frei drehen ldsst und am Felgenrand nur noch eine
Spur von Spiel spirbar ist {Bild 137). Die Gegen-
mutter festziehen und die Einstellung nochmals
dberprifen. Bei zu geringem Spiel werden die La-
ger iiberlastet, sie laufen heiss und fihren zu Lei-
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Bild 133 Bild 134
Ausbau der Bremse Abgenitzte geklebte Belage missen zusammean mit den Brams-
backen arsotzt woerden

Bild 136
Einfihren der Radachse mit den Lagerkegeln

Bild 137 Bild 138
Einstellen des Lagerspiols Der Mitnehmer des Geschwindigheitsmasserantriehs graift in die
Trommeldffnung

68




Bild 133
Man achte sorgfaltig auf richtiges Einrasten der Bremsmoment-
Siutza

stungsverlust. Zu grosses Spiel fihrt zu unge-
nauem Lenkverhalten.

7.3.5 Geschwindigkeitsmesserantrieb

® Der Geschwindigkeitsmesserantrieb soll var dem
Ansetzen an die Radnabe auf einwandfreien Zu-
stand gepriift und gut geschmiert werden.

@ Der Antrieb gibt kaum zu Schwierigkeiten Anlass.
Eine Reparatur ist nicht maglich, ein defekter An-
tricb muss ersetzt werden.

7.3.6 Einbau des Vorderrades

® Das Vorderrad wird in umgekehrier Ausbau-
reihenfolge wieder eingebaut. Der Ansatz an der
Gabel muss in den Schliitz der Bremsankerplatte
greifen (Bild 138, 139). Der letzte Punkt ist be-
sonders wichtig, denn wenn die Bremsankerplatte
nicht einwandfrei gesichert ist, blackiert die
Bremse bei der ersten Betitigung, was zu einem
schweren Sturz fihren kann,

® Den Bremszug einhiangen und die Funktion der
Bremse sorgfaltig priifen, vor allem wenn die
Bremse neu eingestellt oder der Bremsnockenhe-
bel ausgebaut wurde (Bild 140).

® Die Antriebswelle des Geschwindigkeitsmessers
wieder anschliessen.

7.4 Hinterrad

7.4.1 Priifung und Instandsetzung
des Hinterrades

Die Maschine auf dem Mittelstander aufbocken und
s0 unterbauen, dass das Hinterrad vollstandig entla-
stet ist. Das Rad entsprechend der Beschreibung in
Kapitel 7.3.1 auf Schlag und Beulen in der Felge und
auf lose oder gebrochene Speichen priifen.

Bild 140
Einfithren des Bramsseils in die Seilklemme

7.4.2 Ausbau des Hinterrades

® Der Ausbau des Hinterrades wird an den Modellen
Ciao und Bravo durch die Keilriemen-Kraftibertra-
gung und die Nabe mit Untersetzungsgetriebe im
Hinterrad etwas erschwert. Ein Defekt am Luft-
schlauch kann zwar behoben werden, ohne das
Hinterrad auszubauen, fir alle anderen Arbeiten,
wie Auswechseln des Luftschlauches oder der Rei-
fendecke oder Wartung der Bremse, muss das
Rad ausgebaut werden.

® Die Maschine auf dem Mittelstander aufbocken
und so unterbauen, dass das Hinterrad vollstandig
entlastet ist. Beide Seitenverkleidungen aus
Kunststoff entfernen, Den Kettenspanner durch
Lisen der Mutter an der Innenseite des rechten
Seitenteils lockern. Den Kettenspanner von der
Kette wegdrehen, damit die Kette vom Freilaufrad
abgenommen werden kann. Es ist nicht nitig,
zum Abnehmen der Kette das Kettenschloss zu
doffnen,

® An den Eingangmodellen die drei Motorbefesti-

gungsschrauben lockern und den Motor ganz
nach hinten schieben, damit der Keilriemen von
der hinteren Riemenscheibe abgenommen wer-
den kann. An den Variomat-Modellen die beiden
vorderen Motorbefestigungsschrauben  lackern
und die kurze hintere Schraube ganz entfernen,
damit der Motor nach hinten versehaben und der
Keilriemen von der vorderen Riemenscheibe ab-
genommen werden kann. Das Bremsseil vam
Bremsnockenhebel abklemmen (Bild 142).

@® Die Hinterradnabe ist an beiden Seiten mit je zwei
Schrauben befestigt (Bild 143). Die vier Schrau-
ben entfernen und das Rad so weit nach hinten
ziehen, als es das Schutzblech erlaubt. Nun muss
beim Ausbau des Rades nach unten dis Nabe van
der linken Seite her gesehen im Uhrzeigersinn ge-
dreht werden, damit die Eingangswelle durch den
Ausschnitt des Seitenteils gefihrt werden kann
(Bild 144y,
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Bild 141 Vardar- und Hinterrad

1 Reifendecka
2 Luftschlauch
3 Falge
4 Felgenband
5 Hinterrad komplatt
& Vorderrad kemplent
7 Mutier
8 Unterlagscheibe — 2 Stiuck
9 Distanzbiichse
10 Seilklamme
11 Schraube
12 Seilklemme komplett
13 Legerkugel — 20 Stick
14 Speichennippel — 64 Stick
15 Speiche — 64 Stick
16 Distanzring — 2 Stick
17 Lagerschale — 2 Siock

7.4.3 Priifung und Instandsetzung
der Hinterradlager

@ Das Hinterrad ist auf einem Rollenlager in der Hin-
terradnabe und auf einem Kugellager in einem se-
paraten Lagerschild mit Augen zur Befestigung
des Hinterrades am Rahmen gelagert. Um Zu-
gang zum Rollenlager zu erhalten, muss die Nabe
wie in Kapitel 3.3.3 beschrieben ausgebaut wer-
den,

® Das Rollenlager grindlich mit sauberem Benzin
auswaschen und trocknen lassen oder trockenbla-
sen. Zur Priifung das Lager drehen. Es soll sich in
jeder Stellung leicht drehen lassen, ohne schwer-
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
3
a2
a3
a4
35

Komtermutter — 2 Stdck
Vorderradnabe
Vorderradnabe komplett
Achsg

Rickhaolleder — 2 Stick
Lagerkegel — 2 Sulick
Distanzring
Kentermutter
Bremshacke — 2 Swuick
Bremsankerplaie
Bremsnocken
Bremsnockenhebel
Umerlagscheibe — 2 Stick
Dichtring — 2 Stick
Mutter

Kappe — 2 Stiick
Achsmutter — 2 Silck
[istanzring

gangige Stellen, aber auch ohne Spiel. An diesem
Lager ist keine bedeutende Abniitzung zu erwar-
ten, da es im inneren der Nabe im Olbad bei gerin-
ger Geschwindigkeit lauft.

Viele Heimwerker ziehen es vor, den Austausch
des Rollenlagers einer Vespa-Vertretung zu iber-
lassen. Die Arbeit bereitet jedoch keine Schwierig-
keiten, man muss nur mit der notigen Vorsicht zu
Werke gehen. Das Nabengehiuse mit der offenen
Seite nach oben in der Mahe des Lagersitzes mit
Haolzunterlagen unterbauen. Das Lager kann mit
giner passenden Hilse, z. B. einem grossen
Steckschliisseleinsatz, aus seinem Sitz ausgetrie-
ben werden. Falls das Lager sehr fest sitzt, kann



Bild 142
Losen des Hintorradbremssails am Bramsnockenhebel

Bild 144
Beim Ausbauen muss die Nabe gedreht werden, damit die Achse
ausgefadalt werden kann

man das Gehduse in einem Ofen bis auf etwa
100 °C erwarmen. Durch die starkere Ausdeh-
nung des Leichtmetallgeh&uses im Vergleich zum
Stahllager lockert sich der Sitz. Der Dichtring, der
natlirlich bei jedem Lageraustausch auch ersetzt
werden muss, wird durch das Lager ausgestos-
sen,

® Beim Einsetzen des neuen Lagers sorgfaltig dar-
auf achten, dass es rechtwinklig in seinen Sitz ein-
gefithrt wird, und der neue Dichtring muss sehr
sorgféltig eingetrieben werden. Im Gbrigen geht
man in umgekehrter Ausbaureihenfolge vor,

® Das Kugellager ist viel einfacher auszuwechseln,
dazu muss nicht einmal das Rad vallsténdig aus-
gebaut werden. Die Kette abnehmen, das Frei-
laufrad und dessen Adapter ausbauen, und die
beiden Befestigungsschrauben des Lagerschildes
an der rechten Radseite entfernen (Bild 145).

@ Die Lagerhalteplatte ist mit zwei Nieten befestigt,
die ausgebohrt werden missen; dann kann das

Bild 143
Das Hintarrad ist an baiden Seiten mit jo 2woi Schrauben befestigt

Bild 145
Das Kugellager sitzt in diesem Lagerschild

Lager aus dem Lagerschild herausgetrieben wer-
den. Die Priifung erfolgt in gleicher Weise wie
beim Rollenlager.

® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Aus-
baureihenfolge, wobsi man auf die richtige Stel-
lung der Lagerhalteplatte achten muss. Die Platte
wird mit neuen Nieten befestigt, die am besten
mit einem hohlen Stempel geschlagen werden.

7.4.4 Priifen der Hinterradbremse

Die Hinterradbremse mit einer einzigen Backe sitzt an
der Innenseite der Nabe und wird durch einen Hebel
betdtigt, an dem das Bremsseil befestigt ist (Bilder
147, 148). An einem Ende wird die Backe durch eine
Sicherungsscheibe auf ihrem Lagerbolzen befestigt,
am anderen Ende wird sie von einer Feder gegen das
Hebelende gezogen. Der Belag ist auf die Backe ge-
klebt, und nach fortgeschrittener Abniitzung muss
die komplette Backe ersetzt werden,
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7.5 Einstellender Bremsen
{vorn und hinten)

@® ‘order- und Hinterradbremse werden durch den
rechten bzw. linken Handhebel am Lenker betd-
tigt. Beide Hebel sind mit Einstellschrauben verse-
hen, mit denen die Belagabniitzung ausgeglichen
werden kann, indem die Seillinge verkiirzt wird.
Die Bremsen miissen so eingestellt werden, dass
die Backen sicher nicht streifen, aber beim Betéti-
gen des Hebels maglichst frith greifen,

® Wenn der Verstellbereich der Einstellschraube
mcht ausreicht, kann das Bremsseil am Brems-
nockenhebel verkiirzt werden. Die Mutter von der
Seilklemme am Bremsnockenhebel |Gsen, das Seil
nachziehen und die Mutter wieder festziehen. Die
Feineinstellung erfolgt anschliessend an der Ein-
stellschraube des Handhebels.

7.6 Abnehmen und Aufziehen der Reifen

@ Friher oder spater missen die Reifen abgenom-
men werden, sei es infolge fortgeschrittener Ab-
niitzung, oder zur Reparatur eines Defektes. Der
Anfanger sieht dem Reifenwechsel mit Schrecken
entgegen, doch die ganze Arbeit ist Giberraschend
einfach, wenn einige leichtverstindliche Regeln
befolgt werden [Bilder 149 bis 156),

® Zunichst muss das betreffende Rad nach der Be-
schreibung in Kapitel 7.3.2 fir das Vorderrad
baw. 7.4.2 fiir das Hinterrad ausgebaut werden.
Ein Schlauchdefekt kann auch ohne Ausbau des
Hinterrades repariert werden, so erspart man sich
erhebliche Arbeit. Falls der Luftschlauch oder die
Reifendecke ersetzt werden missen, muss das
Hinterrad in jedem Fall ausgebaut werden. Die
Luft durch Ausschrauben des Ventileinsatzes ab-
lassen und den vom Luftdruck vollstiandig entla-
steten Reifen an beiden Radseiten von der Felgen-
schulter in das Felgenbett hineindriicken. Den
Ventilsicherungsring abschrauben und das Ventil
ganz in den Reifen hineindricken.

® Einen Montierhebel in Ventilndhe ansetzen und
den Reifenwulst einer Radseite (iber das Felgen-
horn auf die Radaussenseite hebaln. Dazu soll
keine Gewalt angewendet werden. Ein grosserer
Widerstand ist meistens darauf zuriickzufihren,
dass der Reifenwulst nicht auf dem ganzen Um-
fang im Felgenbett liegt.

@® Sobald ein Stiick Reifenwulst iber das Felgen-
horn hinweggehoben ist, kann der Reifen am Gbri-
gen Umfang leicht nachgezegen werden, so dass
er einseitig von der Felge freikommt. Mun kann
der Luftschlauch herausgezogen werden.

@ Von deranderen Radseite her den zweiten Reifen-
wulst Uber das gleiche Felgenhorn hebeln wie den
ersten Wulst. Den Wulst lings seines ganzen Um-
fanges von der Felge driicken, womit Reifen und
Felge getrennt sind.

@ Falls der Reifen wegen Luftverlustes abgenom-
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Bild 146

Das Spiel in den Sellzigen wird mit den Einstellschrauben ainge-
stotit

Bild 147
Die Hintarrad bramse ist nur mit einar einzigen Bramsbacke vorse-
hen

Bild 148
Der Bremshebe| st mit einer Sicharungsscheibe befestigt



men werden musste, st der Luftschlauch leicht
aufgepumpt in ein Wasserbecken zu tauchen, da-
mit die Leckstelle sichtbar wird. Die Leckstelle
markieren und die Luft ablassen. Den Schlauch
trocknen lassen und die Umgebung der Leckstelle
mit einem benzingetrankten Lappen reinigen. Auf
die trockene Oberflache Gummildsung auftragen
und antrocknen lassen. Die Schutzfolie vom
Flicken abziehen und den Flicken auf den
Schlauch dricken.

Am besten verwendet man selbstvulkanisierende
Flicken, die sehr dauerhafte Reparaturen ermagli-
chen. Bei gewissen Flicken muss noch eine
Schutzschicht von der Aussenfliche abgezogen
werden, nachdem der Flicken fest sitzt. Luft-
schlduche aus synthetischem Gummi miissen mit
speziellen Flicken repariert werden, wenn der
Flicken gut halten soll.

Vor dem Aufziehen der Reifendecke muss noch
deren Innenseite auf die Defektursache unter-
sucht werden (eingedrungener MNagel, Stein
usw.). Ebenso ist die Aussenseite der Decke und
vor allem die Laufflaiche auf eingeklemmiz Ge-
genstande zu untersuchen, die zu einem neuen
Defekt fihren kdnnten.

Ein bereits mehrfach geflickter Luftschlauch oder
ein Schlauch mit einem Riss oder sinem grossen
Loch wird am besten ersetzt. Plotzlicher Luftver-
lust kann zu einem Sturz fihren, vor allem wenn
das Vorderrad betroffen ist.

Zum Aufziehen des Reifens muss der Luftschlauch
gerade so stark aufgepumpt werden. dass er
Kreisform annimmt. Dann ist der Schlauch so in
die Reifendecke einzulegen, dass er von der
Decke vollstdndig umschlossen wird. Den Reifen
schrdg auf dieg Felge legen und das Ventil durch
die Offnung im Felgenband und in der Felge ein-
fihren. Den Ventilsicherungsring um wenige Ge-
windegénge aufschrauben, so dass das Ventil in
der Felge festgehalten wird.

® Von einem Punkt gegeniiber dem Ventil begin-

nend den Reifenwulst Uber das Felgenhorn ziehen
und ganz in das Felgenbett legen. Dem ganzen
Umfang nach fortfahren, bis der Reifenwulst giner
Seite in der Felge sitzt, Fir das letzte Wulststiick
kann der Gebrauch eines Montierhebels nétig
sein.

Wieder gegeniiber dem Ventil beginnend, den
weiten Reifenwulst Gber das Felgenham heben.
Als letztes das Wulststick beim Ventil iberziehen,
wobei das Ventil in den Reifen gedriickt wird, bis
der Sicherungsring die Felge beriihrt. Damit wird
sichergestellt, dass der Luftschlauch micht unter
dem Reifenwulst eingeklemmt wird, wenn das
letzte Wulststiick mit einem Montierhebel (ber
das Felgenhorn gehoben wird.,

Vor dem Aufpumpen zuerst sorgfiltig priifen, ob
der Luftschlauch nirgends eingeklemmt ist. Den
Luftschlauch aufpumpen und dabei prifen, ob
sich der Reifenwulst regelmassig auf der Felgen-
schulter setzt. Beide Reifenflanken tragen eine
feine Rippe, die auf dem ganzen Umfang gleich
weit vom Felgenhorn entfernt sein soll. Falls sich
die Reifendecke ungleichmissig gesetzt hat, kann
man kraftig auf den bis zum vorgeschriebenen
Luftdruck aufgepumpten Reifen klopfen. Un-
gleichméssiges Setzen ist meistens darauf zuriick-
zufiibhren, dass sich ein Reifenwulst nicht ganz
vom Felgenbett geldst hat.

Fumpen sie die Reifen stets genau auf den vor-
geschriebenen Luftdruck auf, weder mehr noch
weniger. Der richtige Luftdruck ist in den Techni-
schen Daten am Anfang dieses Kapitels angege-
ben.

Der Reifenwechsel wird erleichtert, wenn die Um-
gebung des Wulstes reichlich mit Talg einge-
staubt wird. Eine Abwaschmittellésung hat die
gleiche Wirkung, jedoch zusétzlich den Machteil,
dass sie die Rostbildung beglinstigt.

Der Luftschlauch darf keinesfalls ohne eingelegtes
Felgenband aufgezogen werden, sonst kénnen
die Speichenenden und -nippel den Schlauch sehr
leicht durchstechan.

Ziehen Sie nie eine an den Flanken oder an der
Lauffléche beschadigte Reifendecke auf. Abgese-
hen von der Verletzung gesetzlicher Vorschriften
besteht eine erhebliche Gefahr fir einen plotzli-
chen Luftverlust mit allen gefdhrlichen Folgen fir
ein Zweiradfahrzeug,

Die Reifenventile geben kaum zu Schwierigkeiten
Anlass, doch empfiehlt es sich, bei Luftverlust vor
dem Abnehmen eines Reifens das Ventil auf Luft-
verlust zu prifen. Die Ventilschutzkappe ist stets
aufzusetzen, sie bildet eine wirksame zweite Dich-

® Munist zu priifen, ob kein Zug auf das Ventil wirkt. tung.

o
Bild 150

Mit zwai Montierhebeln wird der Reifenwulst dber das Felgen-
horn gehoben

Nach dem Ablassen der Luit wird der Montierhebel in Ventilnahe
angeseizi
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Bild 151 Bild 152
Der zweite Reilenwulst wird auf die gleiche Soite abgehebelt wia Dar Luftschlauch wird vor dam Einlegan in die Reifandecke laicht
der arste aulgapumpt

Bild 153
Dor Reilan wird aul die Felge gelegt und das Ventil durch die Ven- Der erste Reilanwulst wird iiber das Falgenhorn gehobon, zuletzt
tiletfnung eingefihrt mit Hilfe eines Montierhabels

Bild 155 Bild 156
Als letztes wird beim zweiten Wulst das Wulststick beim Venull Damit der Schlauch nicht aingeklemmt wird, soll das Ventil in dio
montiert Reifendecke hineingedriickt wardan
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7.7 Fehlerdiagnose Rader, Bremsen und Reifen

Symptom

[ Ursache

Abhiife

Geschwindigkeit

Vorderrad verbeult

Rad ausbauen und Werkstatt
ubergeben

' Reifen schief aufgezogen

Prifen, ob Rippe auf dem gan-
zen Umfang gleich weit vom
Felgenhorn entfernt ist

' Schlechte Brermswirkung

‘Bremse fiihlt sich schwammig an

Bremszug schiecht verlegt

Belége verdlt oder verglast

Bremsbacken ausbauen und er- |
setzen oder glattpolierte Stellen
aufrauhen

Zige ohne scharfe Knicke neu
varlegen [

Bremsseile verstreckt oder Rick-
holfedern erlahmt

Reifen nitzen sich in Laufflichen-
mitte schneller ab

Priifen und Seile und/oder
Federn ersetzen

Luftdruck :;.; hoch

Luftdruck priifen und auf vorge-
schriebenen Wert einstellen

Reifen nitzen sich am Laufflichen-
rand schneller ab

Luftdruck zu niedrig

Wie oben
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8 Elektrische Anlage

8.1 Technische Daten

Lichtmaschine
Lampen:
— Scheinwerfer

— Ricklicht
— Tachobeleuchtung und Standlicht
— Signalham

B-Valt-Schwunglichtgenerator (Wechselstram)

6V /15 W

6 V/20 W, neuere Modella
6 V/3 W, Soffittenlampe

6 V/3 W, Soffittenalmpe

6 V., Wechselstrom

8.2 Allgemeines

Alle Vespa-Motorfahrrader sind mit einer Schwung-
licht-Magnetziindung ausgeriistet, deren Licht-
maschine eine Wechselspannung von 6 V erzeugt

Bild 157 Schwunglicht-Magnetziinder

& Unterbrecher
B Kondensator
C Lichanker
D Zindanker
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(Bild 157}, Die Verbraucher werden direkt mit Wech-
selstrom gespiesen. Die Lichtmaschine ist so bames-
sen, dass deren Leistung bei normaler Motardrehzahl
von allen Lampen gerade aufgenommen wird.

8.3 Priifen der elektrischen Anlage

Abgesehen von durchgebrannten Lampen und korro-
dierten Schalterkontakten sind wihrend der norma-
len Lebensdauer der Maschine keine Schwierigkeiten
von der elektrischen Anlage her zu erwarten. Da nur
wenige Heimwerker in der Lage sind, einen Defekt an
der Lichtmaschine sicher zu erkennen oder gar zu be-
heben, empfiehlt es sich, bei einem Defekt an der
elektrischen Anlage, der nicht auf eine andere Ursa-
che zuriickgefiihrt werden kann, die Lichtmasching in
einer Vespa-Vertretung oder in einer Autoelektrik-
werkstatt Uberpriifen und instandsetzen zu lassen.

8.4 Ersetzender Scheinwerferlampe
und Einstellen des Scheinwerfers

® Die obere Halfte des Scheinwerfergehiuses kann
abgehoben werden, nachdem die beiden Befesti-
gungsschrauben von der Unterseite her geldst



wurden (Bilder 15B, 15Z). Die Scheinwerfer-
lampe wird durch die federnde Kontaktzunge fest-
gehalten. Sie kann herausgenommen werden,
nachdem die Kontakizunge beiseite gedreht
wurde (Bild 160).

@ Die Soffittenlampe zur Geschwindigkeitsmesser-
beleuchtung {falls vorhanden) ist zwischen zwei
Kontakte geklemmt (Bild 161). Beim Einsetzen
giner neuen Lampe darauf achten, dass sie von
den Kontakten richtig festgeklemmt wird. Die
hiufigste Ursache von durchgebrannten Lampen
an Wechselstromanlagen sind Wackelkontakte,
die zu zeitweiliger Uberlastung der Lampen fih-
ren. Falls eine Lampe durchbrennt, vor allem die
Scheinwerferlampe, werden die iibrigen Lampen
iberlastet und brennen in kiirzester Zeit auch
durch. Deshalb empfiehlt es sich, stets einen vall-
standigen Lampensatz als Reserve mitzufiihren.

® Zum Einstellen der Scheinwerferhéihe wird entwe-
der das ganze Scheinwerergehiuse zwischen
den Befestigungslaschen gekippt, oder die beiden
Befestigungsschrauben an der Unterseite werden
gelockert und nur der Scheinwerferginsatz be-
wegt, Es ist ohne weiteres erkennbar, welcher
Scheinwerfertyp eingebaut ist. Der Scheinwerfer
soll so eingestellt werden, dass die Fahrbahn in 5
bis 8 m Entfernung vor dem Fahrzeug ausge-
leuchtet wird. Es ist zwecklos, den Scheinwerfer
hiher einzustellen, da durch die geringe Leistung
die Fahrbahn nicht auf eine gréssere Entfernung
ausgeleuchtet werden kann.

® Sctzen Sie nur Lampen mit der vorgeschriebenen
Leistung ein. |n Wechselstromanlagen brennen
Lampen mit einer héheren Mennleistung in der
Regel mit geringerer Leistung und geben viel we-
niger Licht, wiahrend Lampen mit geringerer Lei-
stung Giberlastet werden und bald durchbrennen.

8.5 Lichtschalter und Horndruckknopf

® Die Modelle Ciao und Bravo sind mit unter-
schiedlichen Schaltertypen ausgeriistet. Der
Lichtschalter des Modells Ciao ist am Lenker ange-
baut und enthilt auch den Hormdruckknopf. Am
Modell Bravo sitzt der Schiebeschalter fiir das
Licht an der Oberseite des Scheinwerfergehauses,
wihrend der Horndruckknopf am Gasdrehgritf an-
gebaut ist (Bilder 162, 163).

® Hauptursache von Schalterdefekten sind ver-
schmutzte oder korrodierte Kontakte, die zum zeit-
weiligen oder dauernden Ausfall der ginen oder
anderen Verbindung fiihren kénnen. Eine indi-
rekte Folge davon kénnen hiufig durchbrennende
Lampen sein. Am besten beugt man Defekten
durch gelegentliche Behandlung der Kontakte mit
Kontaktspray vor, Die Kontaktflichen diirfen kei-
nesfalls mit Fett geschmiert werden.

® Cin Schalter mit einem mechanischen Defekt
kann normalenweise nicht repariert werden, er
muss ersetzt werden.

Bild 158

Scheinwerfarbefestigungsschrauben (A] und -einstellsehraubien
(B]

Bild 159
Frilhere Ausfihrungan sind nur mit Befestigungssschrauban vear-
sehan [Pfeil)

Bild 160
Zum Herausnehmen der Scheinwerforlampe muss die Kontaki-
briicke zur Selte gedreht weardan
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Bild 161 Bild 162
Die Soffittenlampe ist zwischen Laschen eingeklammt Die Kontaktflachen missen immar saubor sein, Auf dem Schild ist
der Farbcode angageban

Bild 163 Bild 16
An nauaran Modellen sitzt der Druckknopt fir das Signalhorm am Die Aicklauchto ist mit einer kleinen Soffittenlampe vorsehon
Gasdrehgrill

'-f‘

Bild 165 " Bild 1EE.

Das Signathom st im Scheinwerfergehiuse singebaut Die farbig gekennzeichneten Kabel warden iber Flachsteckar an-
geschloszen
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8.6 Ersetzen der Schlusslichtlampe

@ Die Streuscheibe der Schlussleuchte ist mit zwei
Schrauben befestigt. Mach dem Losen der beiden
Schrauben kann die Streuscheibe abgehoben
werden, und die Lampe ist zuganglich

@ Die Schlusslichtlampe ist eine Soffittenlampe, die
rwischen zwet federnden Kontaktzungen sitzt
(Bild 164).

® Haufiges Durchbrennen der Lampen kann auf
schlechten Kontakt der Zuleitung oder der Masse-
verbindung  zurGickzuflhren sein.  Notigenfalls
muss man alle Kontaktstellen mit feinem Schmir-
geltuch reinigen

8.7 Signalhorn

Das Signalharn ist in der Regel im Scheinwerferge-
hause eingebaut und ist nach dem Abheben der obe-

ren  Scheinwerfergehausehalfte zugdnglich  (Bilg
165}, Ein defektes Horn muss ersetzt werden, da es
keine zufriedenstellende Reparaturmaglichkeit gibt,

8.8 Verkabelung

Die Kabel sind durch Farben gekennzeichnet, die mit
den Angaben im Schaltplan (Bilder 166, 167} liber-
ginstimmen,

Eine Sichtpriifung deckt Kabelbriiche eder Beschadi-
gungen der |solation auf, die zu Kurzschliissen fiihren
konnen. Schwierigkeiten kénnen auch van nicht voll-
standig zusammengesteckten Steckverbindungen
herriahren.

Voribergehende Kurzsehliisse kdnnen auf ein dureh-
gescheuertes Kabel zurickzufithren sein, das durch
eine ungeschiitzte Offnung in einem Blech oder in der
Nihe des Rahmens vorbeifiihrt. Die Kabel sind so zu
verlegen, dass sie nicht straff um Kanten gespannt
werden miissen oder eingeklemmt werden konnen.

8.9 Fehlerdiagnose Elektrische Anlage

Symptom | Ursache

Schwaches Licht, Horn arbeitet
| nicht

Scheinwerferlampe mit zu hoher

| Mennleistung

| Schlechte elt-‘.-ktris_c:h& Verbindun-
gen, verschmutzte Schalterkontakte

. Schwungrad entm agnet'rs?ie_rt

Abhilfe

Alle ‘lu';érb'rndungen und Schalter
priifen und reinigen

Priifen, notigenfalls Lampe
ersetzen

Magnete wieder aufragneti-
sieren

Haufig durchbrennende Lampen

Scheinwerferlampe mit zu geringer

Mennleistung

; Vibrationen oder Wackelkontakte in
Zuleitung oder Masseverbindung

Verbindungen priifen und
instandsetzen

"F‘riif“en und richtige Lampe
ginsetzen
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